Landkreis Nordwestmecklenburg @ Landkreis

Fachdienst Umwelt und Regionalentwicklung Nordwestmecklenburg
wo die Seele lachelt...

Wismar, 17.06.2024

Downloaddokument zur Vorabbekanntmachung nach Art. 7 Abs. 2
VO (EG) Nr. 1370/2007 i.V.m. § 8a Abs. 2 PBefG

1. Direktvergabe einer Gesamtleistung an einen internen Betreiber nach § 108
GWB

Der Landkreis Nordwestmecklenburg ist nach § 3 des Gesetzes Uber den
offentlichen Personennahverkehr in Mecklenburg-Vorpommern (OPNVG M-V)
zustandiger Aufgabentrager fir den OPNV und zustandige Behorde gemaR Art. 2
lit. b) VO 1370/2007. Der Landkreis Nordwestmecklenburg beabsichtigt, die
nachstehend beschriebenen Verkehrsleistungen als Gesamtleistung an ein
kommunales Unternehmen als internen Betreiber nach § 108 GWB zu vergeben.
Dazu wurde gemaf Art. 7 Abs. 2 VO (EG) 1370/2007 im Amtsblatt der Europaischen
Union eine Vorinformation veroffentlicht.

Gegenstand dieses ,Downloaddokuments® zur Vorabbekanntmachung sind die mit
dem beabsichtigten Verkehrsvertrag verbundenen Anforderungen fur Fahrplan,
Beforderungsentgelt und Standards im Sinne von § 8a Abs. 2 Satz 3 PBefG. Die
Vorabbekanntmachung verweist diesbezuglich gemal § 8a Abs. 2 Satz 5 PBefG
auf dieses Dokument.

Nach Maligabe von § 13 Abs. 2a PBefG sind diese Anforderungen auch bei
konkurrierenden eigenwirtschaftlichen Antragen zu beachten, die innerhalb der Frist
von § 12 Abs. 6 PBefG gestellt werden kénnen (drei Monate nach der
Vorabbekanntmachung). Die in diesem Dokument festgelegten Anforderungen
werden mit dem Verkehrsvertrag verbunden sein und kénnen nach MalRgabe von §
13 Abs. 2a Satze 2 ff. PBefG zur Ablehnung eines hiervon abweichenden
eigenwirtschaftlichen Antrags fuhren.

Der Landkreis beabsichtigt, im Frihjahr 2025 den Nahverkehrsplan Teil C
(Landkreis Nordwestmecklenburg) fortzuschreiben. Der Nahverkehrsplan sieht vor,
dass die Linien aller Netzebenen einschliellich der erganzenden flexiblen
Bedienformen zu einem Linienbindel zusammengefasst werden. Die in dem
vorliegenden Dokument dargestellten Anforderungen entsprechen dem derzeitigen
Planungstand. In dem Nahverkehrsplan soll nach derzeitigem Planungsstand
entsprechend der Absicht des Landkreises, eine Gesamtleistung zu vergeben, ein
einheitliches Linienbundel festgelegt werden, das die nachfolgend unter 2.
dargestellten Netzebenen zusammenfasst. Es wird darauf hingewiesen, dass die
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Vergabe der Verkehrsleistung, wie in der Vorabbekanntmachung und in diesem
Downloaddokument beschrieben, als sog. ,Inhouse-Vergabe“ nach § 108 GWB
vergeben werden soll. Der Entwurf des Nahverkehrsplans sieht noch eine Vergabe
nach Art. 5 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007 vor.

Die Aufstellung des Nahverkehrsplans erfolgt durch den Kreistag. Sollten sich im
weiteren Verfahren zur Aufstellung des Nahverkehrsplans Anderungen gegenlber
den Darstellungen in diesem Dokument ergeben, wird ggf. eine Berichtigung der
Vorabbekanntmachung nach Art 7 Abs. 2 Unterabs. 3 der VO (EG) Nr. 1370/2007
erfolgen. Der Nahverkehrsplan wurde in Zusammenarbeit mit dem regionalen
Planungsverband Westmecklenburg aufgestellt und umfasst einen Teil A
(Regionaler Teil) und die Teile B bis D fur die drei Gebietskorperschaften Landkreis
Ludwigslust-Parchim (Teil B), Landkreis Nordwestmecklenburg (Teil C) und
Landeshauptstadt Schwerin (Teil D). Teil A gilt unverandert fort und ist diesem
Dokument als Anlage 1 beigefligt. Der derzeit gultige Nahverkehrsplan fur den
Landkreis Nordwestmecklenburg (Teil C) ist dem Downloaddokument als Anlage 2
beigefugt. Die Entwurfsfassung des Nahverkehrsplan fur den Landkreis
Nordwestmecklenburg (Teil C) ab dem 01.01.2026 ist in Anlage 3 enthalten.

Neben den nachstehend aufgefuhrten Anforderungen sind die Anforderungen von
Anlage 3, Kapitel 3 bis 7 der Entwurfsfassung des Nahverkehrsplan fur den
Landkreis Nordwestmecklenburg (Teil C) zu beachten. Bei Widersprichen haben
die nachstehenden Anforderungen Vorrang vor der Anlage 3.



2. Verkehrskonzept

Die in Anlage 3 aufgezeigten Entwicklungstendenzen und die konkreten regionalen
Bedingungen ergeben fiir den OPNV im Landkreis Nordwestmecklenburg die
Notwendigkeit eines erweiterten und differenzierten Entwicklungsansatzes. Ziel ist,
das Angebot fur die Einwohner des Landkreises grundlegend zu verbessern, fur die
Bevdlkerungsschwerpunkte eine neue Qualitdt zu erreichen und insbesondere
aulderhalb der Bevolkerungsschwerpunkte das Leistungsangebot nachfrageorientiert
zu verbessern. Damit verbunden ist das Ziel einer langfristigen Verbesserung der
Wirtschaftlichkeit auf Basis einer hoheren Einnahmengenerierung. Den
entsprechenden Anforderungen an Angebot und Netzgestaltung soll durch eine
Differenzierung des Angebotes mit dem Ziel einer Ausrichtung auf die
unterschiedlichen Bedurfnisse der potenziellen Fahrgaste Rechnung getragen
werden. Die grundlegenden Pramissen der Netzbildung sind dabei in Anlage 3
erlautert.

Der Busverkehr im Landkreis Nordwestmecklenburg soll in eine angebotsorientierte
Netzebene als Riickgrat des straRengebundenen OPNV und eine nachfrageorientierte
Netzebene zur Sicherung der Mobilitat in der Flache gegliedert werden. Das OPNV-
Netz im Landkreis Nordwestmecklenburg gliedert sich kunftig in folgende Netzebenen:

Netzebenen
e Taktnetz | (SPNV- und Bus-Linien mindestens im Stundentakt)
e Taktnetz Il (SPNV- und Bus-Linien mindestens im Zweistundentakt)
e RegioNetz
e Stadtbus

Im Landkreis Nordwestmecklenburg werden Siedlungsgebiete an den OPNV
angebunden, wenn diese mindestens
e 100 Einwohner haben oder
e 100 einpendelnde Berufspendler oder Auszubildende aufweisen oder
e eine vergleichbare verkehrliche Bedeutung haben (beispielweise durch
offentliche Einrichtungen, Einzelhandelsstandorte, nachfragestarke
Freizeitziele oder touristische Bereiche).

Der schulbezogene OPNV wird unabhéngig von der Bevolkerungszahl der
Siedlungsgebiete sichergestellt.

Ein Gebiet gilt als erschlossen, wenn sich 80 Prozent der darin wohnenden oder
arbeitenden Personen innerhalb der Einzugsbereiche der Haltestellen befinden. Der
Einzugsbereich einer Haltestelle wird wie folgt definiert:

e ein Radius um die Haltestelle von 400 Metern im Stadtverkehr

e ein Radius um die Haltestelle von 600 Metern im Iandlichen Raum.

Die FuRBwegzeit zur nachstgelegenen Haltestelle soll 10 Minuten moglichst nicht
Uberschreiten.



Erreichbarkeit Zentraler Orte

Fir die Beforderungszeiten aus den anzubindenden Ortschaften zum zugeordneten
Zentrum sollen folgende Zeiten nicht Gberschritten werden:

e Grundzentrum: 30 Minuten
e Mittelzentrum: 45 Minuten
e Oberzentrum: 90 Minuten

Die Oberzentren sollen aus ihren jeweiligen Stadt-Umland-Raumen innerhalb von
maximal 30 Minuten Reisezeit erreicht werden.

Langkreis Rostock
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Abbildung Linien des Taktnetzes

Das OPNV-Taktnetz besteht aus allen SPNV- und ausgewahlten Bus-Verbindungen
im Landkreis Nordwestmecklenburg. Die Qualitatsvorgaben fur die SPNV-
Verbindungen werden durch das Land Mecklenburg-Vorpommern als Aufgabentrager
festgelegt.
Die Taktnetz-Linien im regionalen Busverkehr dienen zur Anbindung regional
bedeutsamer Orte. Linien im ,Busnetz MV* sind ebenso Linien des Taktnetzes.

e Taktnetz I: Verbindung zwischen Mittelzentren sowie zwischen Mittel- und

Oberzentren



e Taktnetz Il: Anbindung von Grundzentren und weiteren regional bedeutsamen
Orten an das nachsthéhere Zentrum

Das OPNV-Angebot im Taktnetz fahrt taglich und im Takt. Die Reisezeiten sollen im
Vergleich zum Pkw-Verkehr attraktiv sein, was Uber ein definiertes Reisezeitverhaltnis
abgebildet wird. Dies bedingt moglichst geradlinige Linienfuhrungen.

Durch das RegioNetz wird die Beforderung der Schilerinnen und Schulern zu den
Schulen im jeweiligen Schuleinzugsbereich sichergestellt, sofern diese Fahrten nicht
bereits durch das Taktnetz oder Stadtverkehre bedient werden. Daruber hinaus wird
eine Anbindung abseits des Taktnetzes liegender Siedlungsgebiete mindestens durch
Rufbusse gewahrleistet.

In der Hansestadt Wismar wird ein von der Stadt selbst und von den angeschlossenen
Gemeinden anteilig mitfinanziertes Stadtbusangebot vorgehalten, welches neben den
Stadtteilen auch die Gemeinden im Stadt-Umland-Raum an das Stadtzentrum
anbindet.

Die folgende Tabelle zeigt die Netzkategorien und deren jeweiligen Mindeststandards.
Dabei gelten folgende Verkehrszeiten als Bezugsrahmen:

e Hauptverkehrszeit (HVZ): 6 Uhr bis 9 Uhr sowie 12 Uhr bis 18 Uhr

e Nebenverkehrszeit (NVZ): 9 Uhr bis 12 Uhr sowie 18 Uhr bis 20 Uhr

e Schwachverkehrszeit (SVZ): 20 Uhr bis 6 Uhr

Kriterium Taktnetz| Taktnetzll RegioNetz St?dtbus
Wismar
Reisezeitverhiltnis OPNV/MIV <2 <2 - <2
Mo-Fr 5-22 5-22 5-22 5-23
Betriebszeitraum
. Sa 5-22 5-20 5-22 5-23
[Uhrzeit]
So/F 8-20 8-20 8-20 6-20
HVZ 60 60 15/30*
Mo-Fr NVZ 60 120 30/60*
60 (Rufbus)
Takt [Minuten] 4 120 120 60/Rufbus*
Sa 120 120 30/60%**
So/F 120 120 (Rufbus) 30/120**




Stadtbus

Kriterium Taktnetz| Taktnetz Il RegioNetz .
Wismar
Mo-Fr (Schule) Schulerverkehr
o-Fr (Schule
und Rufbus
15 9 50/15*

Fahrtenhaufigkeit Mo-Fr (Ferien) Rufbus
(Mindestwert je Tag
und Richtung)

Sa 9 7 Rufbus 30/9*

So/F 7 7 Rufbus 20/7*

* Angaben flr Hauptachsen und Nebenachsen im Stadtverkehr (Hauptachsen in Wismar: Wendorf
— Zentrum sowie Gartenstadt — Zentrum)

Tabelle: Mindestbedienungsstandards der Netzebenen

Im Taktnetz Il ist in der Hauptverkehrszeit ein 120-Minuten-Takt zulassig, wenn zwei
Linien auf dem gemeinsamen Abschnitt zu einen 60-Minuten-Takt Uberlagert werden.
Der Uberlagerungsabschnitt muss den Uberwiegenden Linienweg innerhalb des
Landkreises umfassen.

Die Mindestbedienungsstandards des RegioNetzes gelten unter der Annahme der
Landesforderung fur den Rufbus MV. Sollte die Landesforderung entfallen oder im
Vergleich zu 2024 erheblich reduziert werden, sind die Kriterien einer erneuten
Prufung vor dem Hintergrund der finanziellen Leistungsfahigkeit des Landkreises
Nordwestmecklenburg zu unterziehen.

Ist eine Linie Teil des Busnetzes MV, so sind die Qualitadtsvorgaben des Busnetzes
MV maldgebend.

Qualitatsanforderungen des Busnetzes MV sind in den definierten Mindestvorgaben
berucksichtigt. Sie sind in zwei Qualitatsstufen unterteilt. Eine pauschale Zuordnung
von einzelnen Relationen zu den Qualitatsstufen ist nicht vorgegeben. Analog dazu
sollen im Taktnetz zwei Produktkategorien etabliert werden. Zwischen den Mittel- und
Oberzentren sollen Linien des Taktnetzes | verkehren, welche werktags mindestens
eine stundliche Anbindung vorsehen. Hier ist gegenliber dem heutigen Zustand eine
deutliche Ausweitung des Angebotes notwendig. Einige im Busnetz MV definierte
Verbindungen sollen die dort festgelegten Standards der Qualitatsstufe | einhalten, um
so die entsprechenden Forderbedingungen zu erfullen.

Zwischen Grundzentren und hoherwertigen zentralen Orten sollen Linien des
Taktnetzes Il verkehren, die werktags ein mindestens zweistindliches Angebot
vorsehen. Diese Linien bedlurfen nur einer geringen Aufwertung, um die
Mindestvorgaben zu erfullen. Eine Ausweitung der Betriebszeit einiger Linien in den
Abendstunden ist an verschiedenen Verkehrstagen notwendig. Dies kann mit nur
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wenigen zusatzlichen Fahrten erreicht werden. Ebenso besteht auf vielen Linien am
Wochenende eine Taktllicke von vier Stunden in den Mittagsstunden. Dies entspricht
den Vorgaben des Nahverkehrsplanes 2016 — 2025 und kann mit einer zusatzlichen
Fahrt in einen durchgangigen Zwei-Stunden-Takt umgewandelt werden. Dadurch
waren auch die Vorgaben der Qualitatsstufe Il des Busnetzes MV erflllt. In der
nachfolgenden Tabelle sind die Bedienqualitaten der Linien des Taktnetzes
beschrieben und die notwendigen Anderungen fiir die Umsetzung des Netzkonzeptes
aufgezeigt.

Zusatzlich zur Verdichtung bestehender Verbindungen ist die Aufnahme weiterer
Linien in das Taktnetz vorgesehen. Auf der Relation Lubeck — Gadebusch Uber
Schlagsdorf ist die Einfuhrung einer neuen Linie mit den Vorgaben des Taktnetzes Il
wirtschaftlich und logistisch zu prufen. Dadurch sollen insbesondere die Gemeinden
im Sudwesten des Landkreises eine Aufwertung der Anbindungsqualitat erfahren.

Auf der Verbindung Lubeck — Herrnburg soll die Linie 390 auf die Vorgaben des
Taktnetzes | angehoben werden. Aktuell Gbernimmt sie hauptsachlich Aufgaben der
Schulerbeférderung. Fur eine Vertaktung und Vereinheitlichung des Linienweges sind
zusatzliche Fahrten notwendig. Es ist zu erwarten, dass sich Schulwege, die heute
durch zusatzliche Fahrten im RegioNetz abgedeckt werden, nach Umsetzung des
Konzeptes auf das Taktnetz verlagern. Es ist zu prufen, ob dadurch die Fahrplanmasse
im RegioNetz reduziert werden kann.

Die Fahrwege von Fahrten auf Linien des RegioNetzes, die hauptsachlich der
Schulerbeférderung dienen, kdnnen auf dem Weg von der Schule zum Wohnort durch
das MintesO-Konzept bedarfsoptimiert reduziert und fur die Allgemeinheit in das
Rufbusangebot uberfuhrt werden. Bei diesem Konzept wird bei Einstieg ins Fahrzeug
elektronisch die Haltestelle des Wohnortes an das Fahrzeug erfasst und in eine
optimierte Streckenfuhrung integriert. Es werden auf dem Linienweg dann nur die Orte
angefahren, die zum Ausstieg bendtigt werden. Dadurch kénnen Stichfahrten und
Umwege vermieden und die Reisezeiten fur alle Fahrgaste reduziert werden.

Bedienungsqualitat 2023 Anderungen im Netzkonzept
130 Wismar — Gadebusch = Mo-Fr 5-18 Uhr, am = Verldngerung der
Wochenende 7-18 Uhr Betriebszeiten in den
= 120-Minuten-Grundtakt Abendstunden an allen
werktags mit einzelnen Tagen
Verdichterfahrten = Samstags ausweiten
der Betriebszeiten
morgens

= am Wochenende
schlieen der Taktllicke

131 Gadebusch — Ratzeburg = Mo-Fr 5-19 Uhr, am = Verldngerung der
Wochenende 7-18 Uhr Betriebszeiten in den
Abendstunden an allen
Tagen




120-Minuten-Grundtakt
werktags mit einzelnen
Verdichterfahrten

am Wochenende drei
Fahrtenpaare (2 morgens, 1
abends)

verdichten auf Zwei-
Stunden-Takt am
Wochenende

140 Schwerin — Gadebusch

Mo-Fr 5-20 Uhr, am
Wochenende 7-18 Uhr
120-Minuten-Grundtakt
werktags mit einzelnen
Verdichterfahrten, am
Wochenende Taktllicke
mittags

Verlangerung der
Betriebszeiten in den
Abendstunden an allen
Tagen

Ausweiten der
Betriebszeiten
samstagmorgens
Schliel3en der Taktliicke
am Wochenende

145 Gadebusch — Selmsdorf

Mo-Fr 5-20 Uhr, samstags
6-18 Uhr, sonntags 6-19 Uhr
120-Minuten-Grundtakt
werktags mit einzelnen
Verdichterfahrten, am
Wochenende Taktllicke
mittags

Durchbindung bis
Libeck

Werktags Verdichtung
auf

60-Minuten-Takt
Verlangerung der
Betriebszeiten in den
Abendstunden an allen
Tagen

am Wochenende
Ausweiten der
Betriebszeiten morgens
und SchlieRen der
Taktllcke

230 Wismar — Insel Poel

Mo-Fr 5-22 Uhr, am
Wochenende im Sommer 7-
22 Uhr, im Winter 9-20 Uhr
120-Minuten-Grundtakt
werktags mit
Verstarkerfahrten im
Schilerverkehr, am
Wochenende Taktllicke im
Winter, im Sommer
zusatzliche Fahrten am
Wochenende

Verlangerung der
Betriebszeiten am
Samstag

SchlieRen der Taktllicke
im Winter am
Wochenende

235 Wismar — Schwerin

Mo-Fr 5-21 Uhr, am
Wochenende 6-19 Uhr
60-Minuten-Grundtakt
werktags, am Wochenende
120-Minuten-Grundtakt

Verlangerung der
Betriebszeiten abends
am Wochenende




240 Wismar — Boltenhagen

Mo-Fr 5-21 Uhr, am
Wochenende 7-21 Uhrim
Sommer, 9-20 Uhr im Winter
120-Minuten-Grundtakt
werktags mit Verdichtung
einige Fahrten ohne
Anbindung von Klitz und
Boltenhagen

Vereinheitlichung des
Linienweges
Ausweitung der
Betriebszeiten samstags
Ausweitung der
Betriebszeiten am
Wochenende im Winter

245 Wismar - Blankenberg

Mo-Fr 4-21 Uhr, am
Wochenende 7-19 Uhr
120-Minuten-Grundtakt
werktags mit einzelnen
Verdichterfahrten, am
Wochenende Taktllcke
mittags

Ausweitung der
Betriebszeiten samstags
Schliel3en der Taktliicke
am Wochenende

330 Wismar — Grevesmuhlen

Mo-Fr 5-20 Uhr, am
Wochenende 8-18 Uhr
120-Minuten-Grundtakt
werktags mit einzelnen
Verdichterfahrten, am
Wochenende Taktllcke
mittags

Verdichtung auf 60-
Minuten-Grundtakt
werktags

Ausweitung der
Betriebszeiten in den
Abendstunden an allen
Tagen, in den
Morgenstunden
samstags

Schlielten der Taktliicke
am Wochenende

335 Grevesmihlen — LUbeck

Mo-Fr 6-21 Uhr, am
Wochenende 7-19Uhr
120-Minuten-Grundtakt
werktags mit einzelnen
Verdichterfahrten, am
Wochenende Taktllicke
mittags

Verdichtung auf 60-
Minuten-Grundtakt
werktags

Ausweitung der
Betriebszeiten an allen
Tagen

Schliel3en der Taktliicke
am Wochenende

340 Grevesmiihlen — Schwerin

Mo-Fr 5-20 Uhr, am
Wochenende 7-18 Uhr
120-Minuten-Grundtakt
werktags mit einzelnen
Verdichterfahrten, am
Wochenende Taktllicke
mittags

Ausweitung der
Betriebszeiten in den
Abendstunden an allen
Tagen, samstags in den
Morgenstunden
Schlielten der Taktliicke
am Wochenende

345 Grevesmiuhlen —
Boltenhagen

Mo-Fr 5-20 Uhr, am
Wochenende 8-20 Uhr
120-Minuten-Grundtakt
werktags mit einzelnen
Verdichterfahrten, am

Ausweitung der
Betriebszeit in
Morgenstunden an
Samstagen




Wochenende Taktllicke
mittags

Im Sommer taglich
abendliche Zusatzfahrt

Ausweitung der
Betriebszeit in den
Abendstunden an
Werktagen

Schliel3en der Taktliicke
am Wochenende

390 Herrnburg — Libeck

Werktags an Schultagen 6-
17 Uhr mit verschiedenen
Linienrouten, Taktlicke am
Vormittag

Kein Angebot an
Ferientagen und am
Wochenende

Vereinheitlichung des
Linienwegs
Vertaktung auf 60-
Minuten-Takt, Schlielen
von Taktllicken
Ausweiten der
Betriebszeiten
Schaffen eines
Angebotes an
Ferientagen und am
Wochenende
entsprechend
Qualitatsstandards

395 Gadebusch — Liibeck

Bisher kein Angebot, da
neue Linie

neue Linie zur
Direktanbindung des
westlichen
Kreisgebietes an die
Stadt Libeck
Schaffen eines
Angebotes an
Ferientagen und am
Wochenende
entsprechend
Qualitatsstandards
Taktnetz Il

Tabelle: Anderungsbedarf Taktnetzlinien

Mittelfristig sollen nach Umsetzung der oben definierten Mindeststandards und unter
Vorbehalt der notwendigen finanziellen Mittel und Forderungen die Linien 240 und 345
in das Taktnetz | aufsteigen. Ebenso soll mittelfristig der Stadt-Umland-Raum von
Libeck gestarkt werden und die nach Lubeck verkehrenden Regionalbuslinien
abschnittsweise auf einen Halbstundentakt verdichtet werden. Fur die Linien 145
(Abschnitt Schonberg — Liubeck), 335 (Abschnitt Dassow — Lubeck) und 390
(Herrnburg — Lubeck) wurde ein Halbstundentakt von Montag bis Freitag gepruft.

Langfristiges Ziel des Landkreises ist eine flachendeckende, stundliche
Mobilitatsgarantie. Diese kann im Taktnetz durch Aufwertung aller Linien auf einen
ganztagigen Stundentakt realisiert werden. Im RegioNetz wird die Mobilitatsgarantie
durch flexible Bedienformen realisiert.
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Flexible Bedienungsformen

Eine flachenhafte Bedienung des Landkreises Nordwestmecklenburg auch aulerhalb
der Schulzeiten und am Wochenende soll wirtschaftlich tragfahig sichergestellt
werden. Dabei soll das Bedienungsangebot den Bedurfnissen der Kundinnen und
Kunden bestmdglich entsprechen. Daher wird in Bereichen mit relativ geringer
Bevolkerungsdichte bzw. relativ disperser Siedlungsstruktur und in Zeiten geringer
Nachfrage (Abendstunden und am Wochenende) der Einsatz flexibler
Bedienungsangebote vorgesehen.
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Abbildung: Einteilung Sektoren im On-Demand-Verkehr (Quelle: Nahbus,
Sachstand 04/2024)

Diese flexiblen Bedienformen werden nach §44 PBefG als Linienbedarfsverkehr
durchgefuhrt und als Bestandteil des landesweiten Rufbussystems im Busnetz MV
angeboten, dessen Anforderungen zu erflllen sind, sofern diese die nachfolgenden
Mindestbedingungen nicht unterschreiten:

Kriterium Merkmal

Genehmigung PBefG § 44

Auspragung = definierte Bedienungsgebiete (Sektoren) mit
festen Haltestellen
= Binnenbedienung der Sektoren
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Kriterium Merkmal

= Anschluss an das OPNV-Taktnetz an relevanten
VerknlUpfungspunkten im Sektor (maximal 20
Minuten Wartezeit) sowie Anbindung an einen
zentralen Ort (Grundzentrum, Mittelzentrum,
Oberzentrum), sofern im Sektor vorhanden

= Betriebszeitraum orientiert sich an den
angebundenen Taktnetzlinien

Anmeldung = digitale Anmeldung via App und/oder Webportal

= telefonische Anmeldung (werktags 5:00 Uhr bis
20:00 Uhr, sonn- und feiertags 7:00 Uhr bis 18:00
Uhr)

= Anmeldefrist bis 60 Minuten vor Fahrtantritt
(Ausnahme bei Personengruppen ab sechs
Personen sowie Fahrradbeférderung maoglich)

Fahrgastinformation = Beauskunftung in der Fahrplanauskunft und den
Fahrplanen

= einheitliche und Ubersichtliche Darstellung der
flexiblen Bedienung und verstandliche
Erlauterung der Nutzung

Fahrzeuge Die eingesetzten Fahrzeuge mussen eindeutig als
Verkehrsmittel des OPNV gekennzeichnet sein.

Tarif Anwendung des geltenden OPNV-Tarifs

Barrierefreiheit Die eingesetzten Fahrzeuge sollen auch die
Beférderung von mobilitatseingeschrankten
Kundinnen und Kunden gewahrleisten. Die
Anforderungen von mobilitdtseingeschrankten
Personen sind bei der Anmeldung anzugeben und
bei Bedarf ist ein barrierefreies Fahrzeug
einzusetzen.

Tabelle: Mindestanforderungen an flexible Bedienformen



Verkniipfung im OPNV

Fir einen attraktiven OPNV mit komfortablen Reiseketten sind Verkniipfungspunkte
besonders bedeutend. An diesen Punkten ist ein Umstieg zwischen verschiedenen
Linien moglich. Anschlisse zwischen Buslinien sowie zwischen dem Bus- und
Bahnverkehr an diesen Verknipfungspunkten sollen folgende Anforderungen erfillen:

Fahrplanabstimmung zwischen den Verkehrsunternehmen

kurze Ubergdnge mindestens auf Hauptumsteigebeziehungen (ggf.
lastrichtungsabhangig)

Ubergangswartezeiten sollten in der Regel maximal 10 Minuten betragen und
die Anforderungen des Busnetz MV erflllen

Ubergangswege an Verkniipfungspunkten sollen minimiert werden und
250 Meter Lange nicht Uberschreiten. Diese Wege sind barrierefrei zu
gestalten.

VerknUpfungspunkte sollen Uber einen Wetterschutz verfugen.

Anschlisse zwischen definierten Linien sollen auch im Verspatungsfall
gesichert werden. Dazu sollen die Moglichkeiten des ITCS genutzt werden.
Eine technische Anschlusssicherung innerhalb des Busverkehrs im Landkreis
Nordwestmecklenburg ist vorzusehen.

Die Verknupfungspunkte werden in drei Typen unterschieden, die sich hinsichtlich
ihrer Bedeutung und Ausstattung unterscheiden:

Typ 1: Ubergeordneter Verknupfungspunkt zwischen Bahn und Busverkehren
Typ 2: regionaler Verknupfungspunkt zwischen Bahn und Bus
beziehungsweise zwischen Buslinien

Typ 3: zusatzlicher lokaler Verknupfungspunkt zwischen dem Rufbus-Netz und
dem Taktnetz

Die Verknupfungspunkte sind in der folgenden Tabelle aufgelistet.

Typ
im Landkreis Nordwestmecklenburg

Verkniipfungspunkt Verkniipfung

1 Wismar Bahnhof & ZOB Bahn — Bus & Bus — Bus
1 Grevesmuhlen Bahnhof & ZOB Bahn — Bus & Bus — Bus
2 Bad Kleinen Bahnhof Bahn — Bahn & Bahn — Bus
2 Gadebusch Bahnhof & ZOB Bahn — Bus & Bus — Bus
2 Schénberg Bahnhof Bahn — Bus & Bus — Bus
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Typ | Verkniipfungspunkt Verkniipfung

2 Muahlen Eichsen Bus — Bus

2 Neukloster ZOB Bus — Bus

2 Selmsdorf, Strale der Freiheit Bus — Bus

3 Bobitz Bahnhof Rufbus — Bahn & Bus
3 Brisewitz Rufbus — Bus

3 Carlow Schule Rufbus — Bus

3 Dassow Lubecker Straflie Rufbus — Bus

3 Dechow Abzweig Rufbus — Bus

3 Dorf Mecklenburg Bahnhof / B106 Rufbus — Bahn & Bus
3 Fahrdorf Rufbus — Bus

3 Gagelow Rufbus — Bus

3 Grevenhof Rufbus — Bus

3 Herrnburg Bahnhof Rufbus — Bahn & Bus
3 Hornstorf Bahnhof Rufbus — Bahn & Bus
3 Kirchdorf Backerei Rufbus — Bus

3 Klatz Wismarsche StralRe Rufbus — Bus

3 Kritzow Rufbus — Bus

3 Lubow Rufbus — Bus

3 Lubstorf Bahnhof / Schule Rufbus — Bahn & Bus
3 Lutzow Bahnhof Rufbus — Bahn & Bus
3 Mallentin Dorf Rufbus — Bus

3 Neuburg Rufbus — Bahn & Bus
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Typ | Verkniipfungspunkt Verkniipfung

3 Pingelshagen Rufbus — Bus

3 Rehna Bahnhof Rufbus — Bahn & Bus
3 Roggendorf Rufbus — Bus

3 Schlagsdorf Rufbus — Bus

3 Selmsdorf, Stralle der Freiheit Rufbus — Bus

3 Steinhausen Neuburg Bahnhof Rufbus — Bahn & Bus
3 Sulsdorf Rufbus — Bus

3 Upahl Rufbus — Bahn

3 Ventschow Bahnhof Rufbus — Bahn

3 Warin Post Rufbus — Bus

3 Wismar Fischkaten Rufbus — Bus

3 Zickhusen Rufbus — Bus

aulierhalb des Landkreises Nordwestmecklenburg

Schwerin Hbf.

Bahn — Bahn, Bahn — Bus,
Tram — Bus

Libeck Hbf.

Bahn — Bahn, Bahn — Bus &
Bus — Bus

2 Blankenberg Bahnhof Bahn — Bus & Bus — Bus
2 Ratzeburg Bahnhof Bahn — Bus & Bus — Bus
3 Schwerin Kliniken Rufbus — Tram & Bus
3 Schwerin Lankow-Siedlung Rufbus — Tram

Tabelle: ~ Zielzustand: Verkniipfungspunkte in Nordwestmecklenburg und umliegenden Gebieten

Zusatzlich zu den genannten Verknupfungspunkten werden bei Einfuhrung eines
sektorbasierten Rufbusangebotes Verknlpfungsstellen zwischen dem landesweiten
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Rufbus und dem OPNV-Taktnetz in jedem Rufbussektor definiert. Diese
VerknUpfungsstellen sollen die Anforderungen an VerknlUpfungsstellen ebenso
einhalten. Ferner konzentriert sich der Landkreis Nordwestmecklenburg darauf,
kreiseigene OPNV-Angebote mit denen der Nachbarlandkreise starker zu vernetzen.
Dazu sollen in Abstimmung mit den benachbarten Aufgabentragern weitere geeignete
Verknupfungspunkte identifiziert werden.

Intermodale Verkniipfung

Weiterhin ist der Landkreis Nordwestmecklenburg bestrebt, die intermodale
Verkniipfung zwischen dem OPNV, dem Radverkehr sowie dem Pkw zu verbessern.
Daher sollen an den Bahn—-Bus—VerknlUpfungspunkten sowie weiteren Bahn-Halten
P+R-Platze errichtet werden, deren Gréle sich an der erwartbaren Nutzung orientiert.
Weiterhin ist es auch Sicht des Landkreises sinnvoll, Mobilitatshubs mit weiteren
Mobilitatsangeboten wie Carsharing zu entwickeln.

Eine Verknupfung zum Radverkehr wird Uber die Errichtung sicherer und komfortabler
Radabstellanlagen an der Haltestelle gesehen. Diese B+R-Anlagen sollen primar an
Verkniipfungspunkten und perspektivisch an allen Haltestellen des OPNV-Taktnetzes
erreichtet werden, um deren nutzbaren Einzugsbereich zu erweitern. Die Zuwegungen
zu den B+R-Platzen sollen aus den relevanten Orten im Einzugsbereich komfortabel
und sicher gestaltet sein.

Die Planung, Ausfuhrung und Finanzierung der Anlagen obliegen den Kommunen als
Baulasttrager der Haltestellen. Der Landkreis Nordwestmecklenburg ist interessiert,
die Kommunen bei der Planung und Priorisierung zu unterstitzen.

Weiterhin soll eine Fahrradmithahme im Bus mindestens fur ausgewahlte Zu- und
Abgangspunkte ermdglicht werden. Zeiten fur Be- und Entladung missen im Fahrplan
bericksichtigt werden. Die Zu- und Abgangspunkte orientieren sich an der Nachfrage.
Fir touristisch bedeutende Linien soll am Wochenende und an Feiertagen eine
erhdhte Beforderungskapazitat bereitgestellt werden.

. Schiilerbeforderung

Die Schulerbeférderung im Landkreis Nordwestmecklenburg wird grundsatzlich im
Rahmen des Linienverkehrsangebotes organisiert. Bei der Linien- und
Fahrplangestaltung wird sichergestellt, dass der wesentliche Teil der Fahrschuler im
Linienverkehr zu den jeweiligen Schulanfangs- und -endzeiten beférdert werden kann.

Fur den Schulerverkehr gelten § 113 Abs. 3 Satz 3 des Schulgesetzes fir das Land
Mecklenburg-Vorpommern sowie §4 der Verordnung Uber die
Schulentwicklungsplanung in Mecklenburg-Vorpommern. Die Schulerbeférderung soll
mdglichst zeitnah an den Unterricht oder an die Angebote der Ganztagsschule
anschlieBen. Weiterhin sollen im Rahmen der Schulerbeférderung Verkehrsspitzen
vermieden und Fahrten moglichst in das Taktnetz integriert werden. Dies bedingt eine
Anpassung zwischen den Fahrplanen und den Schulanfangs- und -endzeiten.
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Schultrager, Schulen und der Landkreis Nordwestmecklenburg tragen gemeinsam die
Verantwortung fur eine wirtschaftliche Schulerbeférderung. Weiterhin sollen die
Ruckfahrten nach der Schule optimiert werden, sodass auf3erhalb des Taktnetzes nur
diejenigen Haltestellen auf dem Linienweg angefahren werden, flr die eine Nachfrage
besteht. Aus dem Projekt MintesO bestehende Optimierungsansatze sind zu nutzen
und weiterzuentwickeln. Informationen zu dem Projekt MintesO erhalten Sie unter
www.minteso.de.

Diese Linien sind in das Rufbussystem aufzunehmen, um weiteren Personen die
Nutzung zu ermoglichen.

. Barrierefreiheit

Im Personenbeférderungsgesetz (PBefG) wird gefordert, dass der Nahverkehrsplan
.[---] die Belange der in ihrer Mobilitat eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu
bertcksichtigen hat, fur die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs bis zum
01.01.2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Die [...] genannte Frist gilt
nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begrundet
werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen uber zeitliche Vorgaben und
erforderliche MalRnahmen getroffen.“ Ein vollstdndig barrierefreier OPNV erfordert
einen ganzheitlichen Planungsansatz Uber die Haltestellen und Fahrzeuge bis zur
Fahrgastinformation und erleichtert die Nutzung des OPNV fir alle Kundinnen und
Kunden.

. Tarif und Vertrieb

Sobald der Landkreis Teil eines Verkehrsverbundes ist, ist der Verbundtarif
anzuwenden. Ein entsprechendes Projekt fur die Griindung eines Verkehrsverbundes
in der Region Westmecklenburg ist gegenwartig in der Umsetzung und soll
voraussichtlich im Sommer 2025 abgeschlossen sein.

Bis dahin ist der im Landkreis Nordwestmecklenburg bestehende NAHBUS-Tarif
fortzufihren. Die Einfuhrung von umlagefinanzierten Gastekarten mit inkludierter
OPNV-Nutzung werden vom Landkreis begriiit und der Umsetzungsprozess
entsprechend unterstutzt.

Darlber hinaus sollen Tarife benachbarter Verkehrsverblinde angewendet werden,
wenn Busverkehre in diesen Tarifgebieten Bedienungsfunktionen ibernehmen. Uber
die Anerkennung von Fahrscheinen und den Ausgleich von Einnahmen sind
Vereinbarungen mit den Aufgabentragern und/oder relevanten Verbundpartnern zu
schlieen. In folgenden Raumen sollen vorrangig Tarifkooperationen bestehen:

e Hansestadt Lubeck (SH-Tarif)
e Ratzeburg (HVV-Tarif)

Das Vertriebssystem muss den Anforderungen des Verkehrsverbundes genugen.
Durch den Landkreis Nordwestmecklenburg wird eine Digitalisierung des Vertriebes
angestrebt. Der Vertrieb des Fahrscheinsortimentes soll vorrangig digital angeboten
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werden. Ein Fahrscheinverkauf mit Bargeld muss mindestens fur ein Basissortiment
sichergestellt werden.

. Information und Digitalisierung

Die Vorgaben des Verkehrsverbundes hinsichtlich der Fahrtinformation sind zu
erfillen. Im Landkreis Nordwestmecklenburg sollen die Chancen der Digitalisierung
auch fur die Fahrtinformation genutzt werden. Informationen zum Fahrplan und zur
einzelnen Fahrt sollen digital und in Echtzeit verfugbar sein. Die folgenden
Mindeststandards missen im OPNV in Aufgabentrégerschaft des Landkreise
Nordwestmecklenburg erfullt werden.

Corporate Design und Fahrplaninformation

Das OPNV-Angebot und die Inhalte aller Informationsmedien miissen in einem
einheitlichen Corporate Design gestaltet sein. Fahrplaninformationen einschlieRlich
aller  Verkehrsbeschrankungen sind aktuell online zu verdffentlichen.
Fahrplaninformationen in Echtzeit sollen Uber geeignete digitale Kanale zur Verfugung
gestellt werden. Linienfahrplane mussen ubersichtlich und intuitiv gestaltet sein.
Anschlussinformationen zu Linien des Taktnetzes (Bus und SPNV) werden an den
jeweiligen Verknupfungspunkten aufgefihrt. Far touristisch bedeutende Linien
beziehungsweise Bedienungskorridore werden Flyer zur Fahrplaninformation sowie
mit einer ,OPNV-Basisinformationen“ in Zusammenarbeit mit dem touristischen
Destinationsmanagement angeboten. Haltestellenansagen erfolgen in der Regel
automatisiert und  rechtzeitig. = An  Verknupfungspunkten  werden die
Umsteigemoglichkeiten in das OPNV-Taktnetz angesagt.

Haltestellenbeschilderung

An den Haltestellen haben die Verkehrsunternehmen die Fahrplane aller hier
verkehrenden Linien in ansprechender, ubersichtlicher und lesbarer Form
anzubringen. Die Aushangplane sind stets aktuell zu halten sowie Abweichungen und
Anderungen deutlich zu kennzeichnen. Bei Beschadigung oder Verlust erfolgt
umgehend ein Austausch. Hinweise auf digitale Informationskanale sind in geeigneter
Form (zum Beispiel QR-Codes) darzustellen. Mindestens an definierten
Verknupfungspunkten sind Dynamische Fahrgastinformationsanzeiger zu betreiben,
die Abfahrtszeiten in Echtzeit anzeigen.
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Digitalisierung

Die Verkehrsunternehmen betreiben eine ansprechende und zeitgemale Internetseite
mit den OPNV-Angeboten, insbesondere den Fahrplanen, Fahrplananderungen und

Tarifinformationen sowie einer digitalen Fahrplanauskunft. Diese ist auch mit mobilen
Endgeraten komfortabel nutzbar. Weiterhin wird die Fahrplanauskunft per
Smartphone-App bereitgestellt. Diese App soll auch die Buchung von
Rufbusangeboten sowie den Ticketerwerb ermdglichen. Eine Kooperation mit weiteren
Partnern ist dabei moglich. Entsprechende Daten sind bereitzustellen.

Mobilitatszentrale

Zur Fahrgastinformation, Aufnahme und Disposition von Fahrtwinschen in flexiblen
Bedienformen und zur Bundelung Ooffentlicher und nicht gewerblicher/privater
Verkehrsinteressen soll die Einrichtung einer Mobilitdtszentrale erfolgen. Die
Mobilitatszentrale soll wahrend der Bedienzeiten des Taktnetzes besetzt und in dieser
Zeit telefonisch und per E-Mail erreichbar sein. Uber digitale Informationsmedien
eingehende Informationen werden dort ebenso verarbeitet, sofern eine automatisierte
Bearbeitung nicht mdglich ist. Ein Beratungsangebot in Prasenz ist optional.

7. Anlagen

e Anlage 1: Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburg Teil A: Regionaler
Teil
(01.01.2016 - ...)

e Anlage 2: Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburg Teil C: Landkreis
Nordwestmecklenburg (01.01.2016-31.12.2025)

e Anlage 3: Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburg Teil C: Landkreis
Nordwestmecklenburg (Entwurf Fortschreibung 01.01.2026-31.12.2035)
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OPNV 2016

VORBEMERKUNG

Der vorliegende ,Regionale Nahverkehrsplan Westmecklenburg — Teil A: Regionaler Teil"
bildet die Grundlage fiir die weitere Entwicklung des 6ffentlichen Personennahverkehrs

(OPNV) in der Region Westmecklenburg.
Der ,Regionale Nahverkehrsplan Westmecklenburg® insgesamt gliedert sich in folgende Tei-
let:

Teil A: Regionaler Teil

Teil B: Landkreis Ludwigslust-Parchim

Teil C: Landkreis Nordwestmecklenburg

Teil D: Landeshauptstadt Schwerin

Seine Rechtsverbindlichkeit erlangt der Regionale Teil A mit dem lokalen Teil B fiir den
Landkreis Ludwigslust-Parchim, mit dem Teil C fiir den Landkreis Nordwestmecklenburg und
mit dem Teil D fiir die Landeshauptstadt Schwerin, soweit durch Beschluss der jeweiligen
Kreistage bzw. der Stadtvertretung der Landeshauptstadt Schwerin die Formulierungen des
Teiles A festgesetzt werden.

! Die Teile B, C und D wurden entsprechend der alphabetischen Reihenfolge des Namens der
Gebietskorperschaft vorgenommen und stellen keine Wichtung bzw. Wertigkeit dar.

PBV . Planungsbiiro fiir Verkehr . Scharnweberstral3e 56 . D-10247 Berlin . Fon 030.29 66 80 60 . Fax 030.29 66 80 61 . www.pbv-beriin.de . mail@pbv-berlin.de
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1. GRUNDLAGEN UND RAHMENBEDINGUNGEN

1.1 Allgemeine Grundlagen und Rahmenbedingungen

Die damaligen Landkreise Ludwigslust, Nordwestmecklenburg und Parchim, die Landes-
hauptstadt Schwerin und die ehemalige kreisfreie Hansestadt Wismar vertreten durch den
Regionalen Planungsverband Westmecklenburg haben im Jahre 2009 den Prozess der ge-
meinsamen Erstellung des Regionalen Nahverkehrsplans (RNVP) gemaB § 7 Gesetz (iber den
Offentlichen Personennahverkehr in Mecklenburg-Vorpommern (OPNVG M-V)? erdffnet. Mit
dem Inkrafttreten der Kreisgebietsreform zum 04. September 2011 bilden der Landkreis
Ludwigslust-Parchim, der Landkreis Nordwestmecklenburg und die Landeshauptstadt
Schwerin, jeder flr sich, die Aufgabentrager fiir den Bus- und StraBenbahnverkehr in der
Region Westmecklenburg.

Der Regionale Nahverkehrsplan soll sowohl die regionalen Verflechtungen und Beziehungen
als auch die gebietskdrperschaftsspezifischen Besonderheiten abbilden. Entsprechend § 5
OPNVG M-V wurde die Region Westmecklenburg als kreisiibergreifender Nahverkehrsraum
durch das Ministerium flir Bau, Verkehr und Landesentwicklung festgesetzt. Damit sind die
formalen Voraussetzungen fiir die Erstellung eines RNVP gegeben.

Im OPNVG M-V sind dariiber hinaus folgende wesentliche rechtliche Grundlagen fiir die Er-
stellung des Nahverkehrsplans fixiert:

e ,Die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrs-
leistungen im sonstigen OPNV im Sinne von § 1 Abs. 2 des
Regionalisierungsgesetzes und im Sinne von § 8 Abs. 1 des Personenbeférderungs-
gesetzes ..., ist Aufgabe der Landkreise und kreisfreien Stadte im eigenen Wir-
kungskreis." (§ 3 Abs. 3 OPNVG M-V) Damit sind die Landkreise und kreisfreien
Stadte Aufgabentrager flir die Bus- und StraBenbahnverkehre auf ihrem jeweiligen
Gebiet.

e ,Die Planung des OPNV liegt in der Verantwortung des jeweiligen Aufgabentragers.
Er entscheidet (ber Art und Umfang eines bedarfsgerechten OPNV." (§ 4 Abs. 1
OPNVG M-V)

e Die Aufgabentrager nach § 3 Abs. 3 haben einen Nahverkehrsplan im Sinne von § 8
Abs. 3 des Personenbeforderungsgesetzes aufzustellen. Der Nahverkehrsplan bildet
den Rahmen fiir die regionale Entwicklung des OPNV." (§ 7 Abs. 1 OPNVG M-V)

e ,Bei der Aufstellung von Nahverkehrspldnen haben sich die benachbarten Aufgaben-
trager ... abzustimmen. Dabei ist Benehmen mit den betroffenen Regionalen Pla-
nungsverbdnden herzustellen.® (§ 7 Abs. 4 OPNVG M-V)

Die lokalen Teile B, C und D sind nur fiir die jeweils zustédndigen Aufgabentrdger verbind-
lich.

Aus den genannten Bestimmungen heraus ergibt sich, dass der Nahverkehrsplan

e dem Ziel der Sicherstellung der ausreichenden Bedienung der Bevdlkerung dient,

e grundlegende Entscheidungen iiber Art und Umfang eines bedarfsgerechten OPNV
im jeweiligen Wirkungskreis trifft und

e den Rahmen fiir die regionale OPNV-Entwicklung darstellt.

2 Gesetz {iber den &ffentlichen Personennahverkehr in Mecklenburg-Vorpommern (OPNVG M-V) vom 15.
November 1995, zuletzt geandert durch Gesetz vom 20. November 2008 (GVOBI. M-V S. 438)
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Aufgrund der Bedeutung des Schiilerverkehrs fiir den gesamten OPNV in der Region West-
mecklenburg ist das Schulgesetz Mecklenburg-Vorpommern® ebenfalls zu beriicksichtigen:

e ,Die Schule gestaltet den Unterricht und seine Organisation selbststandig und ei-
genverantwortlich.™ (§ 4 Abs. 7 SchulG M-V)

e Ein Anspruch auf Aufnahme in eine Schule des Primarbereiches sowie in eine beruf-
liche Schule besteht nur an der ortlich zustédndigen Schule." (§ 45 Abs. 1 Satz 3
SchulG M-V)

e ,Die Landkreise sind Trager der Schilerbeférderung in ihrem Gebiet. Die Schiilerbe-
forderung zahlt zu ihrem eigenen Wirkungskreis." (§ 113 Abs. 1 SchulG M-V)

o ,Die Landkreise haben fir die in ihrem Gebiet wohnenden Schiilerinnen und Schiiler

vom Beginn der Schulpflicht bis zum Ende

1. der Jahrgangsstufe 12 der allgemein bildenden Schulen sowie der Jahrgangsstufe
13 des Fachgymnasiums,

2. des Berufsgrundbildungs- und des Berufsvorbereitungsjahres und

3. der ersten Klassenstufe der Berufsfachschule, die nicht die Mittlere Reife oder
einen gleichwertigen Abschluss voraussetzt,

eine offentliche Beforderung fiir Schiilerinnen und Schiiler der &rtlich zustandigen

Schulen durchzufiihren oder fiir den Fall, dass eine solche nicht durchgefiihrt wird,

die notwendigen Aufwendungen dieser Schiilerinnen und Schiler oder ihrer Erzie-

hungsberechtigten fiir den Schulweg zur 6rtlich zustandigen Schule zu tragen.™

(§ 113 Abs. 2 SchulG M-V)

e ,Die aus der Neuregelung der Beférderungspflicht gegebenenfalls entstehenden
Mehrkosten fiir die Kommunen werden durch das Land im Zusammenwirken mit den
kommunalen Landesverbanden spatestens ein Jahr nach dem Inkrafttreten des Ge-
setzes ermittelt und ausgeglichen." (§ 113 Abs. 5 SchulG M-V)

In Zusammenhang mit den § 7 Abs. 4 OPNVG M-V (s.0.) ergibt sich allein aus diesen ge-
nannten Rahmenbedingungen die Notwendigkeit einer noch starkeren regionalen Zusam-
menarbeit im OPNV insgesamt und damit auch eines gemeinsamen grundlegenden Regel-
werks (Regionaler Nahverkehrsplan) im Speziellen.

Weiterhin sind folgende rechtliche Veranderungen zu beachten:

e Mit der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 wurden die Regelungen zur Vergabe und
Finanzierung von Leistungen im o&ffentlichen Personennahverkehr auf europadischer
Ebene neu justiert.

e Mit Gesetzesbeschluss des Deutschen Bundestages vom 12.10.2012 und Zustim-
mung des Bundesrates vom 02.11.2012 wurde das Personenbeférderungsgesetz
(PBefG) novelliert und trat am 01.01.2013 in Kraft. Wesentliche Inhalte der Novelle
sind die Anpassung des PBefG an die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 sowie die Li-
beralisierung des innerdeutschen Fernbuslinienverkehrs. Die im Gesetz vorgesehe-
nen Verfahrensmechanismen zielen auf ein effektives Zusammenspiel zwischen ge-
mein- und eigenwirtschaftlichen Verkehren. Im Einzelnen gibt es folgende fiir den
OPNV wesentliche Anderungen:

— Die maximale Giuiltigkeitsdauer der Liniengenehmigungen im Busverkehr verlan-
gert sich von bisher acht auf zehn Jahre. Bei Vorliegen von Konkurrenzantragen
entscheidet das bessere Verkehrsangebot.

—  Den Aufgabentragern fiir den OPNV (In Mecklenburg-Vorpommern: Landkreise
und kreisfreie Stadte) wird die Entscheidungshoheit (ber die Gestaltung der
Verkehre zugeordnet, falls sie eine Vergabe von Verkehrsleistungen ankiindi-
gen.

3 Schulgesetz fiir das Land Mecklenburg-Vorpommern (Schulgesetz — SchulG M-V) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 10. September 2010 (GVOBI. M-V 17/2010 S. 462)
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— Nach Veroéffentlichung einer Direktvergabeabsicht fiir einen 6ffentlichen Dienst-
leistungsauftrag haben Unternehmen innerhalb von sechs Monaten Zeit, zu be-
antragen, dass ihnen der Aufgabentrager die Griinde fiir die geplante Direkt-
vergabe mitteilt. Direktvergaben unterliegen der Nachpriifung durch die Verga-
bekammern.

—  Mit einem offentlichen Dienstleistungsauftrag kénnen die Aufgabentrdger erst-
mals ausschlieBliche Rechte an die Betreiber der Verkehrsdienste gewahren. Die
zustandige Behorde bestimmt hierbei den raumlichen und zeitlichen Geltungs-
bereich.

—  Die Genehmigungsbehdrden sind kiinftig zur Versagung von Linienverkehrsge-
nehmigungen verpflichtet, wenn der beantragte Verkehr einzelne ertragreiche
Linien oder ein Teilnetz aus einem vorhandenen Verkehrsnetz oder aus einem
im Nahverkehrsplan festgelegten Linienbilindel herauslésen wiirde.

—  Fir die Erreichung der vollstindigen Barrierefreiheit im OPNV-Betrieb wird in
den Nahverkehrsplanen als Frist das Jahr 2022 bestimmt. Ausnahmen missen
im Nahverkehrsplan konkret benannt und begriindet werden.

—  Fir alternative Bedienformen wurde die bestehende Rechtsgrundlage weiter
geoffnet.

e Fir die Jahre 2008 bis 2011 galt eine Festschreibung der Ausgleichszahlungen ent-
sprechend der ,Verordnung Uber Ausgleichsleistungen im Ausbildungsverkehr des
Landes Mecklenburg-Vorpommern®. Fir die Jahre 2012 bis 2016 wurde diese Ver-
ordnung fortgeschrieben. Dabei erfolgt jéhrlich eine Abschmelzung des zur Verfl-
gung stehenden Finanzbetrages um ca. 2%.

e Das ,Gesetz zur Neugestaltung des Finanzausgleichsgesetzes und zur Anderung wei-
terer Gesetze (FAG)" in seiner jeweils glltigen Fassung stellt ein wesentliches Mittel
zur Finanzierung des OPNV. Dabei bildet die Einwohnerzahl einen wesentlichen
Schliissel fir die Zuweisung von Finanzmittel seitens des Landes Mecklenburg-
Vorpommern an die Landkreise und kreisfreien Stadte.

e Am 07. Juli 2010 hat der Landtag Mecklenburg-Vorpommern das ,Gesetz zur Schaf-
fung zukunftsfahiger Strukturen der Landkreise und kreisfreien Stddte des Landes
Mecklenburg-Vorpommern (Kreisstrukturgesetz)" beschlossen. Nach Artikel 1, Teil 1,
Kapitel 1, § 3 soll ein neuer Landkreis Nordwestmecklenburg aus dem bisherigen
Landkreis Nordwestmecklenburg und der kreisfreien Stadt Wismar gebildet werden.
Der Name des neuen Landkreises wurde durch Birgerentscheid am 04. September
2011 bestatigt. Nach Artikel 1, Kapitel 1, § 8 soll ein neuer Landkreis Slidwestmeck-
lenburg aus den bisherigen Landkreisen Ludwigslust und Parchim gebildet werden.
Mit Birgerentscheid vom 04. September 2011 tragt dieser Landkreis den Namen
Landkreis Ludwigslust-Parchim. Die Landeshauptstadt Schwerin bleibt kreisfrei. Die
neuen Strukturen sind zum 04. September 2011 in Kraft getreten.

e Das Regionale Raumentwicklungsprogramm Westmecklenburg als Rechtsverord-
nung des Landes Mecklenburg-Vorpommern ist gleichfalls maBgeblich zu beachten.
»Der Schienenpersonennahverkehr und der straBengebundene &ffentliche Personen-
nahverkehr sollen zu einem integrierten Verkehrsangebot mit abgestimmten Tarifen
und Fahrplanen entwickelt werden." Dieser Programmansatz ist mit einer mittel- bis
langfristigen Perspektive schrittweise umzusetzen.
AuBerdem sind flr die Erstellung des Nahverkehrsplans folgende wesentliche Eckpunkte zu
berlicksichtigen:

e Der ,0OPNV-Landesplan 2002-2007" ist entsprechend des OPNVG M-V bis zu einer
Fortschreibung weiterhin gultig und damit Grundlage fiir die Nahverkehrspldne der
Gebietskorperschaften.

e Die bisherigen Nahverkehrsplane der Landkreise sind aus den 1990er Jahren und
stellen die erste Generation der Nahverkehrsplane dar. Die Plane der kreisfreien
Stadte Schwerin und Wismar wurden bereits in den 2000er Jahren fortgeschrieben.
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Alle Nahverkehrsplane sind auch nach Verabschiedung des regionalen Nahverkehrs-
planes Einzelplane der Gebietskérperschaften, wobei der Teil A des Regionalen Nah-
verkehrsplans Westmecklenburg einen abgestimmten Rahmen zur Erarbeitung der
Teile B, C und D bildet. Dabei werden berticksichtigt:

— zukunftige demographische Entwicklung,

— zur Verfligung stehende Finanzmittel,

— Bindelung der Ressourcen unabhangig von den Gebietskdrperschaftsgrenzen,
— Abstimmung mit den benachbarten Aufgabentragern.

e Zur Thematik Schilerverkehr wird auch die Verwaltungsvorschrift des Ministeriums
fir Bildung, Wissenschaft und Kultur vom 21. Juli 2000 "Hinweise zur Schulorganisa-
tion fir allgemein bildende Schulen" bericksichtigt. Sie enthalt u.a. die Regelung
zum Unterrichtsbeginn der Schulen im Zusammenhang mit der Organisation des 6f-
fentlichen Personenverkehrs. Im Punkt 2 der Verordnung heit es dazu:
"Der Unterricht beginnt regelmaBig im Zeitraum zwischen 7.30 Uhr und 8.30 Uhr.
Einen friiheren Unterrichtsbeginn kann das zustandige Schulamt aus wichtigem
Grund in Ausnahmefallen und im Einvernehmen mit den Schultrdgern und dem Tra-
ger der Schilerbeférderung genehmigen."

Der Regionale Nahverkehrsplan soll flir einen Planungszeitraum von mindestens 5 Jahren
gliltig sein.

1.2 Verkehrsraum Westmecklenburg

Der Verkehrsraum Westmecklenburg wird durch den westlichen Teil des Landes Mecklen-
burg-Vorpommern (M-V) gebildet. Er ist identisch mit der Planungsregion Westmecklenburg
und setzt sich aus den Landkreisen Ludwigslust-Parchim (LK LWL-PCH), Nordwestmecklen-
burg (LK NWM) und der Landeshauptstadt Schwerin (SN) zusammen. Im Rahmen der Be-
standsaufnahme wird da wo es erforderlich scheint, auf die alten kommunalen Strukturen
Bezug genommen. Dies betrifft auch die ehemaligen Landkreise Ludwigslust (LWL) und Par-
chim (PCH).

Der Verkehrsraum grenzt im Osten an die Landkreise Rostock (Planungsregion Rostock) und
Mecklenburgische Seenplatte (Planungsregion Mecklenburgische Seenplatte), im Sidosten
an den Landkreis Prignitz (Land Brandenburg), im Siden an den Landkreis Lichow-
Dannenberg, im Sidwesten an den Landkreis Liineburg (beide Land Niedersachsen) im
Westen an den Kreis Herzogtum Lauenburg und die kreisfreie Hansestadt Liibeck (beide
Land Schleswig-Holstein). Im Norden wird der Verkehrsraum natirlich durch die Ostsee
begrenzt.

Die fur den Personenverkehr relevante Verkehrsinfrastruktur wird neben einer Vielzahl von
Schienenstrecken (s. Kap. 2.2.1) bestimmt durch die Bundesautobahnen

e Al4: Dreieck Nossen — Leipzig — Halle — Magdeburg - Kreuz Schwerin — Schwerin —
Kreuz Wismar

e A20: Bad Segeberg — Liibeck — Landesgrenze Schleswig-Holstein/Mecklenburg-
Vorpommern — Grevesmiihlen — Wismar — Rostock — Greifswald — Neubrandenburg —
Landesgrenze Mecklenburg-Vorpommern/Brandenburg — Kreuz Uckermark (,Ostsee-

autobahn)
e A24: Hamburg — Landesgrenze Schleswig-Holstein/Mecklenburg-Vorpommern -
Wittenburg - Kreuz Schwerin — Parchim - Landesgrenze Mecklenburg-

Vorpommern/Brandenburg — Berliner Ring
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Die A20 und A24 verlaufen innerhalb des Verkehrsraumes in West-Ost-Richtung und werden
durch die in Std-Nord-Richtung verlaufende A14 miteinander verbunden. Die beiden West-
Ost-Autobahnen binden den Verkehrsraum sowohl an die Metropolregion Hamburg und die
Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg als auch an den Raum Libeck an. Erganzt wird die
StraBeninfrastruktur durch ein feinmaschiges Netz von Bundes-, Landes- und KreisstraBen.

1.3 Verkehrspolitische Ziele und Mittel

Die verkehrspolitischen Ziele bilden den grundlegenden Rahmen fir die Entwicklung des
OPNV im Verkehrsraum Westmecklenburg.

Als Ziele werden definiert:

e Der OPNV ist weiterhin ein wesentlicher Bestandteil der Daseinsvorsorge.

e Die Mobilitat der Bevélkerung und Erreichbarkeit der Region muss durch den OPNV
in bedarfsgerechter Weise gewahrleistet sein. Zur Mobilitatssicherung gehort auch
die kundengerechte Verkniipfung der Verkehrssysteme untereinander.

o Die Belange der Behinderten, Kinder, Jugendlicher und Senioren sind ausgewogen
zu berticksichtigen, da diese in ihrer Mobilitét auf den OPNV angewiesen sind und
sich als wichtigste Nutzergruppen erweisen.

e Zukinftig sind die Belange der Menschen mit geringem Einkommen stdrker einzube-
ziehen. Mit Hilfe des OPNV besteht die Chance, besser am o6ffentlichen Leben teilha-
ben zu kdnnen.

e Das Behindertengleichstellungsgesetz (BGG), Landesbehindertengleichstellungsge-
setz (LBGG M-V) und die Standards der Barrierefreiheit fur den OPNV vom Deut-
schen Behindertenrat sind als Grundlage in die Planungen des OPNV einzubeziehen.

e Aufgrund der allgemeinen finanziellen Situation und der demografischen Entwick-
lung sind regional- und funktionalspezifische Bedienungsstandards zu entwickeln,
die eine hohe Effizienz des OPNV sichern.

o Die Finanzierbarkeit des OPNV-Angebotes ist zu sichern.

Hierfir sollen folgende Mittel dienen:

o Die Angebotsbemessung und -strukturierung ist bedarfsorientiert vorzunehmen.
Ausnahmen gelten nur fir Hauptverbindungsrelationen und touristische Verkehre.

e Im Rahmen der Angebotsgestaltung liegen die Hauptorientierungen auf den
Elementen Kategorisierung, Verkniipfungskonzept und Bedienungsstandard.

e Das OPNV-Netz richtet sich am Zentrale-Orte-System aus.

e Alternative Bedienformen (z.B. Anruf-Sammel-Taxen, Rufbusse) sind sowohl als An-
gebotserganzung aber insbesondere als Ersatz konventioneller Linienverkehre ein
gleichwertiges Angebotselement des OPNV.

e Fir die Bedienung im Stadtbereich wie auch im Stadt-Umland-Raum sind verstarkter
als bisher Synergien zwischen den Regionalbus- und den Stadtbuslinien herzustel-
len. Generell sind die Stadt-Umland-Verknlpfungen zu verbessern und dabei sollte
die fir den Kunden beste und die Allgemeinheit wirtschaftlichste Lésung Vorrang
haben, wobei Parallelbefahrungen und —bedienungen nach Mdglichkeit zu vermeiden
sind. Dies gilt insbesondere fiir Strecken des StraBenbahn- und Schienenverkehrs.
Zu diesem Zweck werden im Stadtbereich von Schwerin fiir den regionalen Busver-
kehr Verknipfungspunkte festgelegt. An diesen kann das Umsteigen auf den stadti-
schen Nahverkehr bzw. zum Uberregionalen Schienenverkehr stattfinden.

Zu diesen Verknlpfungspunkten zahlen die StauffenbergstraBe, die Kieler StraBe
und der ZOB Hauptbahnhof.
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Aufgrund der umfangreichen Umgestaltung ist das Befahren des Marienplatzes zu minimie-
ren.

Dazu ist die Linienfilhrung der Regionalbuslinien im Stadtgebiet Schwerin zwischen den
Verkehrsunternehmen und den Aufgabentragern in der Region Westmecklenburg abzu-
stimmen.

2. BESTANDSAUFNAHME

2.1 Strukturelle Rahmenbedingungen
2.1.1 Raumstruktur

Die Planungsregion Westmecklenburg ist mit einer Flache von ca. 7.000 km2 eine der groB-
ten Planungsregionen Deutschlandes. In ihr leben ca. 459.400 Einwohner (Stand
31.12.2012%. Die Bevélkerungsdichte liegt mit 66 EW/km?2 im Durchschnitt des Landes
Mecklenburg-Vorpommern (69 EW/km2), betragt aber weniger als ein Drittel der durch-
schnittlichen Bevdlkerungsdichte Deutschlands (225 EW/km2). Fiir die neuen Landkreise der
Planungsregion ergeben sich Bevdlkerungsdichten von 45 EW/km2 bzw. 74 EW/km?2, was im
deutschlandweiten Vergleich als extrem diinn besiedelt bezeichnet werden muss. Der groBe
Unterschied der Bevolkerungsdichte zwischen den beiden (z.T. ehemals) kreisfreien Stadten
resultiert aus den groBen (unbewohnten) Seenflachen, die zur Landeshauptstadt Schwerin

gehoren.
Einwohner Bevolkerungs- (Verdnderung
Gebiet [Pers.] dichte [EW/km?2] [%]
2004 2010 2012 |2004(2010/2012|2004 - 2012
Landeshauptstadt Schwerin 97.110 95.220 91.264 745| 730 700 -6,0
Kreisfreie Hansestadt Wismar 45.442 44.397  |--m-mmme- 1.099|1.072| --- -
Landkreis Nordwestmecklenburg| 120.643 116.026 155.801 59 52| 74 -6,2
Landkreis Ludwigslust 129.421 122.564 | ----------- 52 49| --- ---
Landkreis Parchim 103.977 95.798 | ----------- 47 43| - ---
Landkreis Ludwigslust-Parchim | ---------- | ---------- 212.373 --- ---| 45 -9,0
Region Westmecklenburg 496.593 | 474.005 | 459.438 71 68| 66 -75
Mecklenburg-Vorpommern 1.719.653 |1.642.327 |1.600.327 75 71| 69 -6,9

Tabelle 1: Entwicklung der Einwohner und der Bevolkerungsdichte 2004 — 2012
[Quelle: Statistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern]

Das Gesamtgebiet hat einen Anteil von ca. 30% an der Gesamtflache des Landes Mecklen-
burg-Vorpommern. Mit ca. 29% ist der Anteil an der Gesamteinwohnerzahl nahezu gleich
groB. Der deutliche Riickgang der Einwohnerzahlen innerhalb von 2 Jahren (2010 zu 2012)
liegt u.a. in den Ergebnissen der Volkszahlung 2011 (,,Zensus"). Danach sind nicht nur die
Einwohnerzahlen in der Flache sondern auch in den Stadten zum Teil dramatisch zurlickge-
gangen.

In der Planungsregion bestehen insgesamt 247 Gemeinden, davon sind 238 Gemeinden in
24 Amtern zusammengeschlossen, 8 Gemeinden amtsfrei und eine Gemeinde kreisfrei
(Stand: 01.01.2014).

4 Aktuelle Einwohnerzahlen in Fortschreibung des Zensus 2011: ,Bevélkerungsentwicklung der Kreise und
Gemeinden in Mecklenburg-Vorpommern 2012 ™ (Statistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern, Schwerin,
2013)
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Fir die zentralortliche Gliederung wurden im RREP Westmecklenburg folgende Festlegungen
getroffen:

e 1 Oberzentrum: Landeshauptstadt Schwerin

e 1 Mittelzentrum mit
oberzentralen

Teilfunktionen: Hansestadt Wismar (LK NWM)
e 4 Mittelzentren: Grevesmiihlen (LK NWM)
Hagenow, Ludwigslust, Parchim (alle LK LWL-PCH)
e 22 Grundzentren: Bad Kleinen, Dassow, Gadebusch, Kliitz, Liidersdorf,

Neukloster, Rehna, Schénberg, Warin (alle LK NWM)

Boizenburg, Briel, Crivitz, Démitz, Goldberg, Grabow,
Liibtheen, Liibz, Neustadt-Glewe, Plau am See,
Sternberg, Wittenburg, Zarrentin am Schaalsee

(alle LK LWL-PCH)

Neben den o.g. Zentralen Orten werden die folgenden Gemeinden als Siedlungsschwerpunk-
te definiert:
e 13 Siedlungsschwerpunkte: Boltenhagen, Ostseebad Insel Poel, Liitzow,
Neuburg (alle LK NWM)
Dabel, Dobbertin, Eldena, Marnitz, Mestlin,
Neu KaliB, Rastow, Spornitz, Vellahn (alle LK LWL-PCH)

Darliber hinaus befinden sich in der Planungsregion Westmecklenburg die Stadt-Umland-
Raume Schwerin, Wismar (jeweils komplett) und Libeck (teilweise).

Die wesentlichen raumstrukturellen und geografischen Besonderheiten sind der nachfolgen-
den Abbildung 1 zu entnehmen.
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2.1.2 Bevodlkerungsentwicklung

Detaillierungen dieses Kapitels sind den Teilen B bis D zu entnehmen.

Auf dem Gebiet der Planungsregion Westmecklenburg leben 459.438 Menschen (Stand
31.12.2012). Der lberwiegende Anteil der Gemeinden ist im léndlichen Raum angesiedelt
und besitzt relativ wenige Einwohner. In 13 Stadten und Gemeinden, das entspricht ca. 5%
der Gemeinden der Planungsregion leben mehr als 5.000 Einwohner. Mit insgesamt 230.011
Bewohnern ist dies etwa die Halfte der Gesamtbevdlkerung Westmecklenburgs. Die Entwick-
lung der Einwohnerzahlen der Stadte und Gemeinden mit mehr als 5.000 Einwohnern stellt
folgende Tabelle dar.

Stadt/Gemeinde Bevolkerung Veranderung |
2004 2012 in %
Landeshauptstadt Schwerin 97.110 91.264 -6,0
Hansestadt Wismar (LK NWM) 45.442 42.433 -6,6
Stadt Parchim (LK LWL-PCH) 19.387 17.174 -11,4
Stadt Ludwigslust (LK LWL-PCH) 12.967 11.998 -7,5
Stadt Hagenow (LK LWL-PCH) 12.202 11.324 7,2
Stadt Boizenburg/Elbe (LK LWL-PCH) 11.007 10.169 -7,6
Stadt Grevesmiihlen (LK NWM) 10.967 10.621 -3,1
Stadt Neustadt-Glewe (LK LWL-PCH) 6.938 6.492 -6,4
Stadt Libz (LK LWL-PCH) 6.750 6.057 -10,3
Stadt Grabow (LK LWL-PCH) 6.311 5.751 -8,9
Stadt Gadebusch (LK NWM) 6.029 5.510 -8,6
Stadt Plau am See (LK LWL-PCH) 5.872 6.076 3,5
Ludersdorf (LK NWM) 4.897 5.142 5,0

Tabelle 2: Entwicklung der Bevélkerung der einwohnerstarksten Stadte/Gemeinden von
2004 -2012 [Quelle: Statistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern]

In den mit Abstand groBten Stadten Schwerin und Wismar leben fast 30% der Bevdlkerung
(133.697 Einwohner). Die Region verfligt derzeit tber keine ,GroBstadt" (mehr als 100.000
Einwohner), mit Schwerin aber eine ,GroBe Mittelstadt™ (50.000 und weniger als 100.000
Einwohner) und Wismar eine ,Kleine Mittelstadt™ (20.000 und weniger als 50.000 Einwoh-
ner). Alle anderen Stadte sind ,Kleinstadte™ (5.000 und weniger als 20.000 Einwohner).

Daher muss von einem relativ geringen Konzentrationsgrad innerhalb der Siedlungsstruktur
gesprochen werden. Noch mehr aber aufgrund der hohen Anzahl von kleinen Gemeinden
mit weniger als 500 Einwohnern, Wohnplatzen und Streusiedlungen mit haufig weniger als
200 oder sogar weniger als 100 Einwohnern. Der hohe Grad der Dispersion innerhalb der
Siedlungsstruktur, zu verzeichnen in nahezu gleichem MaBe in beiden Landkreisen und da-
mit auch zum Teil in den einzelnen Stadt-Umland-Raumen, stellt eine weitere schwierige
Gestaltungsbedingung fiir den OPNV dar.

Eine wesentliche Veranderung der Bevélkerungsstruktur und —verteilung ergibt sich fir die
Planungsregion Westmecklenburg durch den demografischen Wandel. Dies zeigt sich neben
einem allgemeinen Riickgang der Bevélkerung aufgrund von Wanderungsverlusten und
Sterbeliberschuss vor allem im Riickgang der Bevdlkerung der Stddte zugunsten der sie
umgebenden Landgemeinden. Besonders deutlich treten diese Anderungen in Schwerin und
Wismar sowie den entsprechenden Stadt-Umland-Raumen auf. In den rein landlichen Gebie-

5 nach Definition des Bundesamtes fiir Bauwesen und Raumordnung
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ten sind unvermindert Einwohnerverluste zu verzeichnen, mit deutlichem Ost-West-
Unterschieden bedingt durch die Lage in Bezug zu den alten Bundesldndern. Gleichzeitig
wadchst der Anteil der alteren Bevdlkerungsschichten an der Gesamtbevdlkerung. Aus diesen
Bedingungen ergeben sich wesentliche Einflussfaktor fiir die zuklnftige Entwicklung des
OPNV.

Die Entwicklungen in den Amtern und amtsfreien Gemeinden ist in der Tabelle 3 dargestellt.

Landkreis Ludwigslust-Parchim
Stadt Boizenburg/Elbe 11.007 10.169 -7,6
Stadt Hagenow 12.202 11.324 -7,2
Stadt Ludwigslust 12.967 11.998 -7,5
Stadt Libtheen 5.024 4.653 -7,4
Stadt Parchim 19.387 17.174 -11,4
Amt Banzkow 8.053 7.615 -5,4
Amt Boizenburg-Land 7.539 7.291 -3,3
Amt Crivitz 10.083 9.010 -10,6
Amt Domitz-MalliB 10.023 8.808 -12,1
/Amt Eldenburg Liibz 15.283 12.863 -15,8
Amt Goldberg-Mildenitz 8.420 7.043 -16,3
/Amt Grabow 12.996 11.485 -11,6
/Amt Hagenow-Land 9.572 8.524 -10,9
/Amt Ludwigslust-Land 9.407 8.362 -11,1
/Amt Neustadt-Glewe 8.388 7.460 -11,1
/Amt Ostufer Schweriner See 9.073 8.512 -6,2
\Amt Parchimer Umland 12.012 8.906 -25,9
/Amt Plau am See 9.165 8.153 -11,0
Amt Sternberger Seenlandschaft 14.729 12.820 -13,0
Amt Stralendorf 11.964 11.618 -2,9
Amt Wittenburg 9.321 8.982 -3,6
Amt Zarrentin am Schaalsee 9.384 9.603 2,3
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Landkreis Nordwestmecklenburg
Hansestadt Wismar 45.442 42.433 -6,6
Stadt Grevesmiihlen 10.967 10.621 -3,1
Gemeinde Insel Poel 2.835 2.503 -11,7
Amt Dorf Mecklenburg-Bad Kleinen 14.616 13.483 -7,7
/Amt Gadebusch 11.437 10.369 -9,3
/Amt Grevesmiihlen-Land 8.725 8.123 -6,9
/Amt Klltzer Winkel 11.447 10.559 -7,8
/Amt Liitzow-LUbstorf 14.834 13.497 -9,0
/Amt Neuburg 6.378 5.858 -8,1
/Amt Neukloster-Warin 11.921 10.898 -8,6
IAmt Rehna 9.709 9.258 -4,6
/Amt Schénberger Land 17.774 18.199 2,4

Tabelle 3: Entwicklung der Bevélkerung der Amter und amtsfreien Gemeinden der Land-
kreise von 2004 —2012 [Quelle: Statistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern]

Die folgende Abbildung 1 zeigt diese Entwicklung im rdumlichen Bezug.
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2.1.3 Pendlerverflechtungen

Ein wesentlicher Aspekt bei der Analyse des Verkehrsaufkommens ist eine Analyse der
Pendlerverflechtungen. Die Angaben sind den derzeit aktuell zugdnglichen Daten der Bun-
desanstalt fiir Arbeit fiir das Jahr 2012 bzw. dem StatA M-V entnommen®. Die Abbildungen
3 und 3.1 fassen die wichtigsten Pendlerverflechtungen im regionalen bzw. (iberregionalen
Kontext grafisch zusammen.

Aus der Analyse der Pendlerverflechtungen wird die Bedeutung der Landeshauptstadt
Schwerin fir die Planungsregion sowie insbesondere Hamburg und Liibeck auBerhalb der
Planungsregion fiir die Erwerbstatigkeit der Einwohner der Planungsregion Westmecklen-
burg deutlich.

Von besonderer Bedeutung sind die Pendlerbeziehungen der Zentralen Orte. Die Abb. 3
zeigt die Ein- und Auspendler des Oberzentrums Schwerin und der Mittelzentren Hansestadt
Wismar Grevesmiihlen, Hagenow, Ludwigslust und Parchim sowie die der Landkreise Nord-
westmecklenburg und Ludwigslust-Parchim.

Innerhalb der Region zieht die Landeshauptstadt knapp 18 883 Arbeitsplatzpendler aus den
Landkreisen Nordwestmecklenburg (NWM, 5 971) und Ludwigslust-Parchim (LUP, 12 912)
an, wahrend aus Schwerin in die Landkreise NWM 1 629 und LUP 3 553 sozialversiche-
rungspflichtig beschéftigte Personen pendeln. Insgesamt pendeln nach Schwerin tdglich
24 376 Beschaftigte ein und 9 905 aus.

Von den Mittelzentren weist Wismar mit 7 421 Einpendlern und 5 806 auspendelnden Per-
sonen den hochsten Anteil auf.

Aus den Ubrigen Planungsregionen bzw. Landkreise in Mecklenburg-Vorpommern pendeln in
die Region Westmecklenburg insgesamt 7 808 Personen, wobei der Landkreis Rostock mit
3 3082 Pendlern den gréBten Anteil stellt. Zur Arbeit in die anderen Landkreise von Meck-
lenburg-Vorpommern fahren 5 862 Menschen.

Den hochsten Anteil der Arbeitspendler stellen die Auspendler in andere Bundeslander. In
die westlichen Bundeslander pendeln 32 789 Personen. Wie erwartet liegen die Ziele vor
allem in Schleswig-Holstein (18 006) einschlieBlich Liibeck, in Hamburg (8 060) und Nieder-
sachsen (3 728). Die Einpendler aus den westlichen Bundesldndern betragen 6 633 Perso-
nen mit dem Schwerpunkt Schleswig-Holstein (3 216).

Deutlich geringer fallt der Anteil der Berufspendler in bzw. aus den 6stlichen Bundeslandern
und Berlin aus. Das Verhaltnis von 4 078 Auspendlern zu 3 800 Einpendlern bezogen auf
Westmecklenburg ist relativ ausgewogen (vgl. Abbildung 3.1).

6.© Statistik der Bundesagentur fiir Arbeit, 30.06.2012/StatA M-v 30.06.2012

16

PBV . Planungsbliro fiir Verkehr . ScharnweberstralBe 56 . D-10247 Berlin . Fon 030.29 66 80 60 . Fax 030.29 66 80 61 . www.pbv-beriin.de . mail@pbv-beriin.de



OPNV 2016

¢ Bunpjiqqy _\.1.. N oEﬁES.;oﬁ.__._ 3

=0T

AGd]

ZL0Z90°0E "AA-NVIBIS
yaqny iy musbesapung -
JapynsnelS - it ,
IRND wiyaued-ysnisbimpn:

it

uis|pusduig

uoa Bunjoysieq

wnnuZIRAL @

wnnuazisqo o

\ B
-

.....!,_|

|euoiboy

Bpuad

PBV . Planungsbliro fiir Verkehr . ScharnweberstralBe 56 . D-10247 Berlin . Fon 030.29 66 80 60 . Fax 030.29 66 80 61 . www.pbv-beriin.de . mail@pbv-beriin.de



OPNV 2016

Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburg — Teil A: Regionaler Teil

29. Januar 2015

wnusZISIN @)

wnpuaZIsaqQ o

|euoiBauaqq)

13|puad

Binquapjdsusapm uoibay a1p
any uejdsiyaxiaayen 1ajeuoiboy

9L9IOAMT ZhL A MT LSE L SN
Z8E € :0M M1 °LF9 | :OMH :UoARD ‘808 L AW

& .\ /\\
A8d | t¢Bunpigqy BiaQuaULRC-HOUDIT
o O - Slenjpue]
bl SRnjpueT [ ~ENG
)] m ®
W @ o
N )
5 I
€102 90°0E "AA-NVIEIS 2 Bangaun sespue]
yaqny inj injuabesapung W = A e B
1apysnels s _ Wy2Ieg-Isn|sSmpn sianjpue
2|IPND @ o — = 3 _
1 — K b = 4 = -
25 [N &, = 8
T GlZ € \HS 9G¥ | ‘SN ‘€26 :HH
anejduses o :UOABD "€€9 9 719 SUDIISS
aysibung = 7 T,
-URPRIN |~ / ]
ulejpuaduig g
uoa Bunpeysieqg - fiunquane]
wnyboziay

SRy

B

SN ..ur.i._..rw_u_

!Eumwl—{m._r_ m_wb_.—-.:m._ _ .

L

18

PBV . Planungsbliro fiir Verkehr . ScharnweberstralBe 56 . D-10247 Berlin . Fon 030.29 66 80 60 . Fax 030.29 66 80 61 . www.pbv-beriin.de . mail@pbv-beriin.de



OPNV 2016

Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburg — Teil A: Regionaler Teil
29. Januar 2015

2.1.4 Potenziale im Freizeit- und Tourismussektor

Die Region Westmecklenburg verfiigt neben der Landeshauptstadt Schwerin und der Hanse-
stadt Wismar mit der Ostseekiste (iber eine weitere herausragende touristische Destination.
Als wichtige Zielorte sind das Ostseebad Boltenhagen und die Insel Poel zu sehen. Aller-
dings ist die gesamte Ostseekiiste von der Insel Poel Uber Wismar, Wohlenberger Wieck,
Ostseebad Boltenhagen, Dassow bis an die schleswig-holsteinische Landesgrenze ein Gebiet
mit zum Teil erheblichem touristischem Entwicklungspotenzial.

Im Landesinnern sind insbesondere die Seen in und um Schwerin, das Biosphdrenreservat
Schaalsee, der Naturpark Mecklenburgisches Elbetal als Teil des Biosphdrenreservats Fluss-
landschaft Elbe sowie der Plauer See wesentliche touristische Ziele.

Daruber hinaus besteht mit dem Alpin-Center in Wittenburg eine weitere touristische Zielde-
stination von Uberregionaler Bedeutung.

2.1.5 Beriicksichtigung des Umwelt- und Klimaschutzes

Die Planungsregion Westmecklenburg ist gepragt durch eine groBe Ausdehnung mit diinner
Besiedlung. Damit sind 6kologisch sinnvolle Bilindelungseffekte von Verkehrsstromen, die
eine Systemstarke des OPNV sind, duBerst schwer zu realisieren. Durch den weiteren Riick-
gang der Einwohnerzahlen verschlechtern sich objektiv hierfiir die Voraussetzungen. Eine
Verbesserung der verkehrlichen Situation in den landlichen Raumen im Hinblick auf die Er-
reichbarkeit der Zentren, auch unter den Bedingungen des Klimawandels kénnen als Chance
genutzt werden. Steigende Energiepreise und ein generelles Umdenken im Zeitalter des
Klimawandels kdnnen zu Bewusstseinsveranderungen hinsichtlich Mobilitat und Verkehr
fihren.

Folgende Anforderungen miissen daher generell an den OPNV zur Beriicksichtigung des
Umwelt- und Klimaschutzes gestellt werden:

e Steigerung der Energieeffizienz im regionalen Nahverkehr durch die Optimie-
rung von Angebot, Transportwegen und Transportmitteln und zur Senkung
der regionalen Treibhausgasemissionen

e Steigerung der Attraktivitat des OPNV
e Bericksichtigung von Klimaanpassung im Regionalen Nahverkehr

Die sich hieraus abzuleitenden konkreten Standards werden im Kap. 6.1 definiert.
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2.2 Netz- und Angebotsstruktur

Nachfolgend ist die gegenwirtig existente Netz- und Angebotsstruktur des SPNV und OPNV
charakterisiert.

2.2.1 Schienenpersonennahverkehr

e Das Schienennetz stellt ein wesentliches Strukturelement des oOffentlichen
Personenverkehrs dar, im Verkehrsraum Westmecklenburg weist es eine
sternférmig auf das Oberzentrum Schwerin zulaufende Struktur auf, verbin-
det die wichtigsten zentralen Orte in der Region miteinander und sichert die
Verkniipfung zu den Nachbarregionen. Fir die Region Westmecklenburg sind
folgende Schienenverkehrsachsen von Bedeutung:

e Eine Nord-Siid-Achse verbindet Rostock, Wismar, Schwerin sowie Ludwigs-
lust und bindet die Planungsregion an den GroBraum Berlin/Brandenburg an.

e Eine Nordost-Slidwest-Achse verbindet Rostock, Bilitzow, Schwerin, Hagenow
sowie Boizenburg und bindet die Planungsregion an den GroBraum Hamburg
an.

e Eine West-Ost-Achse zwischen Rehna, Gadebusch, Schwerin, Crivitz und
Parchim besitzt regionale Bedeutung fiir die Anbindung von Schwerin an sein
Umland. Die in Rehna endende Trasse kann eine direkte Verbindung zwi-
schen Schwerin und Liibeck nicht gewahrleisten.

e Eine weitere West-Ost-Achse erschlieBt den Nordteil der Planungsregion
(Landkreis Nordwestmecklenburg) und verbindet ihn mit Libeck sowie dem
nérdlichen Vorpommern (Libeck - Grevesmiihlen — Bad Kleinen -
Blankenberg — Giistrow — Neubrandenburg — Stettin).

e Eine weitere Achse in West-Ost-Richtung erschlieBt den Sidteil der Pla-
nungsregion (Landkreise Ludwigslust und Parchim) und verbindet ihn mit
dem Landkreis Mecklenburgische Seenplatte (Hagenow - Ludwigslust — Par-
chim — Liibz — Karow — Waren (Miritz) — Neustrelitz).

Auf diesem Schienennetz wird folgendes Angebot mit den Produkten RegionalExpress und
RegionalBahn von den Eisenbahnverkehrsunternehmen realisiert.
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RE 1 Hamburg — Boizenburg — Hagenow 120-min-Grundtakt mit abschnittsweisen Verdich-
Land — Schwerin — Bad Kleinen — Biit-  [tungen und Taktverschiebungen
zow - Rostock
RE 2 Cottbus - Berlin — Wittenberge — Gra-  |120-min-Grundtakt,
bow — Ludwigslust — Schwerin —Bad  |Verdichtung zur stiindlichen Bedienung zwischen
Kleinen — Wismar Ludwigslust und Wismar
RE 6 Libeck — Schonberg — Grevesmiihlen — (120-min-Grundtakt, Verdichtung zwischen Liibeck
Bad Kleinen — Blankenberg — Biitzow — |und Bad Kleinen auf 60-min-Takt mit Halt nur in
Glstrow — Neubrandenburg — Stettin  |Lidersdorf, Schdnberg und Grevesmiihlen
RE 8 Wismar — Bad Doberan — Rostock - 60-min-Grundtakt
Tessin
RB 13 Rehna — Gadebusch — Schwerin — Crivitz|60-min Grundtakt zwischen Gadebusch und Par-
— Parchim chim,
120-min-Grundtakt zwischen Rehna und Gadebusch
mit zeitweiser Verdichtung,
120-min-Takt auf der Gesamtstrecke am Sonntag-
vormittag
RB 14 Hagenow — Hagenow Land — Ludwigs- [120-min-Grundtakt mit Verstarkungen zwischen
lust — Parchim — Lubz — Karow — Waren |Hagenow bzw. Ludwigslust und Parchim bzw. Liibz
(Mdritz) — Neustrelitz

Tabelle 4: SPNV-Angebot im Verkehrsraum Westmecklenburg

Das Angebot auf der RE1 wird ergdnzt durch einen ebenfalls im 120-min-Takt verkehrenden
IC, der allerdings nicht zwischen Hamburg und Schwerin hélt. Die folgende Abbildung stellt

das gesamte SPNV-Angebot des Verkehrsraumes Westmecklenburg grafisch dar.
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2.2.2 Angebote im straBengebundenen OPNV

Regionaler Busverkehr

Im gesamten Verkehrsraum Westmecklenburg spiegelt sich in der heutigen Struktur von
Liniennetz und Angebot des Regionalbusverkehrs die Entwicklungen der vergangenen Jahre
wieder. Den strukturellen Entwicklungen folgend wurden vielfach Anpassungen von Linien-
netz und Angebot vorgenommen. Dennoch zeigen sich folgende Problematiken in unter-
schiedlich starker Auspragung:

1. Trotz raumordnerischer und raumstruktureller Veranderungen sind in den vergangenen
Jahren relativ autarke Bedienungsraume erkennbar, welche sich an

e den in der Region agierenden Verkehrsunternehmen,
e friilheren kommunalen Grenzziehungen sowie
e historisch gewachsenen Nachfragebeziehungen

orientieren. Aufgrund der Bedeutung des Schulerverkehrs bestimmen die Schulstandorte
und Schuleinzugsbereiche die wesentlichen Verkehrsbeziehungen im OPNV des landli-
chen Raums.

2. Die relativ groBe Anzahl von Linien mit teilweise geringer Angebotsdichte ist den in den
vergangenen Jahren durch Nachfrageriickgdnge und Finanzierungsengpdsse notwendi-
gen RationalisierungsmaBnahmen geschuldet. Dies flihrt zu einem teilweise wenig Gber-
schaubaren Gesamtangebot.

3. Viele Linien weisen keine klare Linienstruktur auf sondern besitzen aufgrund der sied-
lungsstrukturellen Rahmenbedingungen oft mehrere Teillinien und zahlreiche Linienver-
zweigungen. Linieniberlagerungen erganzen sich oft nur bedingt zu einem zusammen-
hangenden Angebot.

4. Die Angebotsstruktur vieler Linien wird maBgeblich durch die Belange des Schiilerver-
kehrs gepragt. Von daher sind Taktstrukturen kaum erkennbar. Vielmehr sind mit fast
jedem Wochentag wechselnde Fahrplanangebote anzutreffen.

Im Verkehrsraum wurden durch teilweise Neuordnungen von Liniennetz und Angebot ver-
anderte Netzhierarchien geschaffen, welche die oben benannten Problemstellungen bereits
gut kompensieren. Diese Netzhierarchien beinhalten im Wesentlichen drei Elemente:

e Raume verbindende Busverkehre auf Achsen,
e landliche Raume erschlieBende, radial auf zentrale Orte zulaufende Teilnetze sowie
e erganzende, Flachen erschlieBende Linienangebote fiir den Schiilerverkehr.

Diese Grundstruktur kann Beispiel gebend fiir die OPNV-Entwicklung des gesamten Ver-
kehrsraumes sein.
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Stadt-Umland-Verkehr Schwerin

Der Stadt-Umland-Raum der Landeshauptstadt Schwerin wird von 15 Buslinien (Linienbe-
zeichnungen zwischen 101 und 119 sowie 124 bis 126) bedient. Dabei reicht das Bedie-
nungsgebiet einiger Linien ber die Grenzen des gemdB RREP definierten Stadt-Umland-
Raumes hinaus (so z.B. bis Crivitz, Goldenstadt, Rastow, Warsow, Dimmer, Gottesgabe,
Cramonshagen, Cambs).

Die Linien des Stadt-Umland-Verkehrs werden in ihrer Linienflihrung insbesondere auf den
Achsen

e Schwerin — Litzow — Gadebusch,

e Schwerin — Crivitz,

e Schwerin — Cambs — Sternberg und
e Schwerin — Mihlen-Eichsen

durch weitere regionale Buslinien Uberlagert. Durch diese Uberlag.erungen ergibt sich ein
teilweise dichtes, jedoch unkoordiniertes Angebot. Eine teilweise Uberlagerung ergibt sich
im Stadtgebiet auch zu Stadtbus- und StraBenbahnlinien.

Das Angebot der Stadt-Umland-Linien ist stark nachfrageorientiert und wird deutlich von
den Anforderungen des Schillerverkehrs gepragt. Die Angebote konzentrieren sich stark auf
den Bedienungszeitraum montags-freitags an Schultagen. In den Ferien ist das Angebot
stark ausgediinnt, an Wochenenden sind nur vereinzelte Angebote vorhanden.

Stadt-Umland-Verkehr Wismar

Der Stadt-Umland-Raum der Hansestadt Wismar wird zurzeit durch verschiedene Regional-
verkehrs- und Stadtverkehrslinien bedient. Dem erweiterten Stadt-Umland-Raum Wismar
kénnen folgende Relationen zugeordnet werden:

e Wismar — Zierow — Gagelow (— Proseken) — Barnekow - Wismar (Linien A/244/401),
e Wismar — Insel Poel (Linie 430),

e Wismar — Blowatz/Boiensdorf (Linien 233/413/431),

e Wismar — Kritzow (Linien C/D/diverse Regionalbuslinien)

Weiteren Linien zur ErschlieBung des landlichen Umlandes von Wismar verfligen lber eine
eingeschrankte Stadt-Umland-Funktion. Dazu zahlen die Relationen:

e Wismar — Liibow/Bobitz (Linien 250/251/254/255),
e Wismar — Gagelow — Hohen Wieschendorf (Linie 241),
e Wismar — Libow — Ventschow (Linie 420).

Die Linien des Stadt-Umland-Verkehrs werden in ihrer Linienfiihrung insbesondere auf den
Achsen

e Wismar — Dargetzow — Kritzow,

e Wismar — Gagelow,

e Wismar — Karow/Dorf Mecklenburg
durch weitere regionale Buslinien tberlagert.

Das Angebot der Stadt-Umland-Linien ist stark funktions- und nachfrageorientiert. Folgende
Angebotsgruppen sind erkennbar:

e Getaktete oder taktahnliche Angebote mit Stadt-Umland-Charakter (wie Linien A, C,
D, 430, 233),
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e Ungetaktete Angebote mit starker Orientierung auf den Schiilerverkehr.

Stadt-Umland-Verkehr Liibeck

Der Stadt-Umland-Raum der Hansestadt Liibeck beinhaltet auch einen Teil des Landkreises
Nordwestmecklenburg. Innerhalb dieses abgegrenzten Gebietes werden folgende Relationen
bedient:

e Herrnburg, Bahnhof — Liibeck (Linie 5) mit 19 Fahrtenpaaren Montag bis Freitag und
10 Fahrtenpaaren Samstag,

e Selmsdorf, An der Trave — Libeck (Linie 12) mit 15 Fahrtenpaaren Montag bis Frei-
tag, 13 Fahrtenpaaren Samstag und 10 Fahrtenpaaren Sonn- und Feiertag

e Grevesmihlen — Dassow — Selmsdorf — Liibeck (Linie 300) mit 6 bzw. 8 Fahrten
Montag bis Freitag und einem Fahrtenpaar Samstag,

e Dassow — Schénberg — Selmsdorf — Teschow — Schlutup (Linie 301) mit einem Fahr-
tenpaar Montag bis Freitag

e Schonberg - Niendorf - Boitin Resdorf - Wahrsow - Liidersdorf - Palingen - Schattin -
Herrnburg/Eichholz - Liibeck (Linie 390) mit 3 Fahrtenpaaren Montag bis Freitag und
8 Fahrtenpaaren an Schultagen

Die im Landkreis Nordwestmecklenburg durch den Stadtverkehr Liibeck bedienten Haltestel-
len sind innerhalb der Tarifgemeinschaft Liibeck gelegen. Parallelverkehre gibt es zwischen
den Linien 300 und der Linie 12 im Abschnitt Selmsdorf, Trave — Liibeck, Innenstadt.

Stadt- und Ortsverkehre

Die Landeshauptstadt Schwerin verfligt tiber ein gut ausgebautes StraBenbahnnetz und ein
darauf aufbauendes Stadtbusnetz.

StraBenbahnverkehr Schwerin

Das Riickgrat des OPNV in Schwerin bildet ein der stadtstrukturellen Schwerpunktachse
zwischen Lankower See/Ostdorfer See sowie Schweriner See folgendes StraBenbahnnetz,
welches in Nord-Stid-Richtung periphere Wohnungs- und Gewerbestandorte mit dem Stadt-
zentrum verbindet. Zwei im Norden bzw. Nordwesten beginnenden Achsen biindeln sich im
Stadtzentrum und verzweigen erneut in zwei Achsen nach Stiden bzw. Sidosten.

An dieses StraBenbahnnetz angebunden sind die in den 1970er und 1980er Jahren entstan-
denen GroBwohnsiedlungen Lankow und GroBer Dreesch/Neu Zippendorf/MueBer Holz sowie
der Gewerbestandort Wiistmark/ Schwerin Siid/Neu Pampow.

Netz- und Angebotsstruktur der 4 StraBenbahnlinien sind den unterschiedlichen Erschlie-
Bungsfunktionen der einzelnen Streckenabschnitte angepasst. Die Linien 1 und 2 binden die
Siedlungsschwerpunkte an das Stadtzentrum an und werden jeweils in einem 15-min-
Grundtakt gefahren, welcher sich zwischen Stadtzentrum und Sidosten zum 7,5-min-Takt
Uberlagert. An Sonntagen erfolgt eine Ausdiinnung auf einen 20-min-Grundtakt, im Abend-
verkehr eine abschnittsweise Substitution durch Busverkehre. Die Linie 4 verbindet das
Stadtzentrum mit dem wichtigsten Gewerbestandort Westmark/Neu Pampow im Slden der
Stadt im 30-min-Grundtakt mit Ausdiinnung sonntags auf 60 min. In Spitzenzeiten wird der
stdliche Ast zum 15-min-Gesamttakt durch die Linie 3 verstdrkt, welche tangential zu den
siidostlichen Wohngebieten gefiihrt wird.

Stadtbusverkehr Schwerin

Das StraBenbahnnetz wird durch ein umfangreiches, in der Linienfiihrung gut strukturiertes
Stadtbusnetz erganzt. Dieses sichert

e die ErschlieBung der straBenbahnfernen Bereiche der Kernstadt,
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e die radiale Anbindung von Siedlungsgebieten an das Stadtzentrum,

e die Anbindung von peripheren Siedlungsgebieten im Norden und Siiden der Stadt an
das StraBenbahnnetz,

e die tangentiale Verbindung und radiale Anbindung von raumliche durch Lankower
See / Ostdorfer See von der Kernstadt getrennten Siedlungs- und Gewerbegebieten
gebieten im Westen der Stadt,

e die tangentialen Verbindungen und ErschlieBungen zwischen Wohn- und Gewerbe-
standorten im Suden der Stadt.

Die Angebotsstruktur der 14 Stadtbuslinien ist stark funktions- und nachfrageorientiert ge-
staltet. Dabei kann grob folgende Angebotsstruktur differenziert werden:

e Linien im 30-min-Grundtakt mit zeitweisen Verdichtungen und Ausdiinnungen insbe-
sondere auf einen 60-min-Grundtakt an Wochenenden,

e Linien ohne starren Taktfahrplan mit einem Fahrtenangebot anndahernd alle 60 min
im Tagesverkehr montags-freitags und entsprechenden Ausdiinnungen abends und
an Wochenenden,

e Verstarkungs- und Berufsverkehrslinien mit Giberwiegendem Fahrtenangebot in Spit-
zenzeiten sowie Einzelfahrten abends und an Wochenenden,

e Linien mit ungetakteten Einzelfahrten.

Mit sechs Linien ebenfalls gut erschlossen sind das Stadtgebiet Wismar und sein unmittelba-
res Umland durch den Stadtbusverkehr.

In den Mittelzentren Parchim, Ludwiglust und Hagenow werden Stadtverkehre mit unter-
schiedlicher liniengebundener Angebotsstruktur realisiert. Im Mittelzentrum Grevesmiihlen
verkehrt ein Anrufbus ohne feste Linienflihrung und Fahrplan.

Aufgrund seiner rdumlichen Ausdehnung zwischen Bahnstrecke und Elbe wird im Grundzent-
rum Boizenburg ebenfalls ein liniengebundener Stadtverkehr angeboten.

In Boltenhagen existiert ein bedarfsgesteuerter Pendelbusbetrieb zwischen den Ortsteilen.
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2.2.3 Anbindung an angrenzende Nahverkehrsraume

Die Lage des Verkehrsraumes Westmecklenburg (s. Kap. 1.2) definiert die zu untersuchen-
den Anbindung an angrenzende Nahverkehrsraume.

Richtung Norden:

Im Norden grenzt die Planungsregion Westmecklenburg an die Ostsee und hat daher keine
OPNV-Verknipfungen.

Richtung Osten:

In 6stlicher Richtung gibt es eine Grenze zur Planungsregion Rostock. Die OPNV-
Verknipfung wird vorrangig im SPNV durch die Linien

e RE1: Hamburg — Schwerin — Rostock,
e REG6: Liibeck — Bad Kleinen — Glistrow — Stettin und
e RE8: Wismar — Rostock - Tessin
realisiert. Nahverkehrsraumibergreifende Buslinien bestehen derzeit mit den Linien
e 260: Goldberg — Gustrow ( rebus (Regionalbus Rostock GmbH))
e 270: Sternberg — Glistrow ( rebus),

e 700: Parchim — Libz — Krakow am See (Verkehrsgesellschaft Ludwigslust-Parchim
mbH (VLP))

e 713: Parchim — Liibz — Goldberg — Guistrow ( VLP)

AuBerdem existiert mit dem Verkehrsverbund Warnow (VVW) ein das gesamte Gebiet der
Planungsregion Rostock umfassender Tarifverbund.

Die zweite Region die im Osten an die Planungsregion Westmecklenburg grenzt, ist die Pla-
nungsregion Mecklenburgische Seenplatte. Die Anbindung erfolgt Uber die SPNV-Linien

e ODEG: Hagenow — Ludwigslust — Parchim — Karow — Waren (Miiritz) — Neustrelitz
sowie am Rande Uber

e RE6: Libeck — Bad Kleinen — Neubrandenburg — Stettin.

Im Busverkehr besteht mit der von der Personenverkehrsgesellschaft Miritz mbH (pvm)
betriebenen Linie 016 Robel — Bad Stuer — Plau am See eine planmaBige Verkniipfung. Hin-
zu kommt eine im Sommer 2010 probeweise eingefiihrte und seit 2013 ganzjahrig verkeh-
rende Buslinie rund um den Plauer See, die vorrangig touristisch ausgelegt ist.

Richtung Siidosten:

Im Silidosten grenzt der zum Land Brandenburg gehérende Landkreis Prignitz an die Pla-
nungsregion Westmecklenburg. Zwischen diesen beiden Raumen gibt es im OPNV eine An-
bindung durch die SPNV-Linie

e RE2: Wismar — Schwerin — Wittenberge — Berlin - Cottbus

Im Rahmen des SPNV-Ersatzverkehrs verkehrt die Linie 735 (Betreiber: VLP) von Meyenburg
(Land Brandenburg) lber Plau am See nach Krakow (Landkreis Rostock) und bietet dort
einen Anschluss in und aus Richtung Gustrow.

Zweimal wochentlich geht eine Fahrt von Pritzwalk nach Parchim (L 908) und téaglich ver-
kehren zwei Fahrten von Perleberg nach Ludwigslust (L 930) und zuriick. Fiir beide Linien
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tragt die Verkehrsgesellschaft Prignitz mbH (VGP) die Federflihrung. Weiterhin verkehren
Busse der VLP von Grabow nach Lenzen (L 595) und von D6mitz nach Lenzen (L 582). Bei
letzterer Linie zu beachten, dass hier Schilerbeziehungen zwischen Lenzen und Démitz be-
stehen.

Richtung Siiden:

Im Siden grenzt die Planungsregion Westmecklenburg an den Landkreis Liichow-
Dannenberg (Land Niedersachsen). Ein Ubergang zum Landkreis Liichow-Dannenberg er-
folgt von Domitz aus mittels der Rufbuslinie 1987 der LSE GmbH nach Dannenberg. Die
Durchfiihrung ist z.Zt. der Fa. Christ Dannenberg iibertragen worden. Weitere OPNV-
Verbindungen bestehen nicht.

Richtung Siidwesten:

Im Sitdwesten grenzt die Region Westmecklenburg an den Landkreis Liineburg (Land Nie-
dersachsen). Die VLP verbindet die beiden Landkreise Ludwigslust-Parchim und Liineburg
durch die Buslinie

e L 516: Boizenburg — Liineburg und zurtick.

Mit dem seit dem 01. Oktober 1993 zum Landkreis Liineburg gehérenden Amt Neuhaus (EI-
be) gibt es vom Landkreis Ludwigslust-Parchim eine historisch gewachsene ErschlieBung.
Folgende Linien werden durch die Verkehrsgesellschaft Ludwigslust-Parchim mbH innerhalb
des Amtsgebietes bedient:

e L 506: Neuhaus - Privelack — Laave — Tripkau und zuriick,

e L 507: Libtheen — KaarBen — Bitter — Domitz und zurtick,

e L 508: KaarBen — Neuhaus — Darchau Fahre und zurlick,

e L 509: Neuhaus — Konau — GroB Kihren und zuriick,

e | 510: Boizenburg — Neuhaus — KaarBen und zurtick,

e L 512: Neuhaus — Niendorf — Neu Bleckede und zuriick,

e L 513: Neuhaus — Preten — Bliicher — Hiihnerbusch und zurtick,
e L 514: Hagenow — Brahlstorf — Neuhaus und zurtick.

Die OPNV-ErschlieBung des Amtes Neuhaus (Elbe) wird durch diese Linien gewéhrleistet.
Dabei handelt es sich zum Teil um Linien, die nur zu bestimmten Verkehrszeiten bedient
werden.

Das Amt Neuhaus gehért, wie der gesamte Landkreis Liineburg, zum Hamburger Verkehrs-
verbund (HVV). Da es aber keine durchgangigen offentlichen Nahverkehrslinien vom Amt
Neuhaus in das Verbundgebiet gibt und innerhalb des Amtes der Busverkehr (berwiegend
dem Schulverkehr dient, wurde entschieden, die Zeitkarten (insbesondere die Schiilerkar-
ten) des HVV in den Bussen im Amt Neuhaus anzuerkennen, aber keine Einzel- oder Tages-
karten. Diese werden daher auch nicht in den Bussen verkauft.

Richtung Westen:

In westliche Richtung grenzt die Planungsregion Westmecklenburg aus OPNV Sicht an das
Gebiet des Hamburger Verkehrsverbundes (HVV). Im SPNV erfolgt die Verkniipfung durch
die Linie

e RE1: Hamburg — Boizenburg — Hagenow Land — Schwerin - Rostock

Diese Linie hat fiir die Anbindung der Region Westmecklenburg an die Metropolenregion
Hamburg eine erhebliche Bedeutung. Im Busverkehr sind beide Gebiete durch die Buslinien
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e 35: Schwerin — Gadebusch — Roggendorf — Ratzeburg und zuriick (GBB) sowie
e L 515: Boizenburg — Lauenburg und zuriick (VLP)

miteinander verbunden.

Richtung Nordwesten:

Im Nordwesten grenzt die Planungsregion Westmecklenburg an die kreisfreie Hansestadt
Libeck (Land Schleswig-Holstein). AuBerhalb des Stadt-Umland-Raumes Libeck (s. Kap.
2.2.2) sind beide Gebiete im SPNV durch die

e RE6: Liibeck — Schdénberg — Grevesmiihlen — Bad Kleinen - Stettin
direkt und durch die von GBB betriebene Buslinie
e 158: Schwerin — Gadebusch — Rehna — Schénberg mit Anschluss nach Liibeck

indirekt miteinander verbunden.

2.3 Organisations- und Finanzierungsstruktur
2.3.1 Aufgabentrdger

Die Verantwortung fiir den OPNV (Aufgabentrégerschaft) ist entsprechend der Verkehrsmit-
tel im OPNV-G M-V geregelt. Mit der Aufgabentrdgerschaft gehen auch die Verantwortung
flr die Leistungsvereinbarung und Finanzierung einher, woraus sich auch die jeweilige M6g-
lichkeit der Einflussnahme auf die Angebotsgestaltung ergibt.

Fiir den Schienenpersonennahverkehr ist das Land Mecklenburg-Vorpommern zustdndig. Die
landeseigene VMV-Verkehrsgesellschaft Mecklenburg-Vorpommern mbH nimmt im Auftrag
des Landes Mecklenburg-Vorpommern die Managementaufgaben im SPNV des Bundeslandes
wahr. Die SPNV-Angebote sind durch die Landkreise und die kreisfreien Stadte kaum oder
nur mittelbar zu beeinflussen.

Die Aufgabentrégerschaft fiir den straBengebundenen OPNV liegt bei den Landkreisen und
den kreisfreien Stadten Schwerin und Rostock. Eine regionale, zentrale Organisations- oder
Regieeinheit seitens der Aufgabentrdager besteht derzeit nicht.

Mit dem am 07. Juli 2010 durch den Landtag Mecklenburg-Vorpommerns beschlossenen und
am 04. September 2011 wirksam gewordenen ,Gesetz zur Schaffung zukunftsfahiger Struk-
turen der Landkreise und kreisfreien Stadte des Landes Mecklenburg-Vorpommern® (Kreis-
strukturgesetz wurde fiir die Region Westmecklenburg eine Reduzierung auf zwei Landkrei-
se (Ludwigslust-Parchim, Nordwestmecklenburg) und eine kreisfreie Stadt (Landeshaupt-
stadt Schwerin) vorgenommenen. Damit einher ging auch der Ubergang der Aufgabentra-
gerschaft fiir den straBengebundenen OPNV auf den jeweiligen neuen Landkreis. Die Han-
sestadt Wismar verlor damit ihren Status als kreisfreie Stadt und wurde Teil des neuen
Landkreises Nordwestmecklenburg. Damit verbunden war auch ein Ubergang der Aufgaben
des Aufgabentrégers fiir den OPNV auf den neuen Landkreis

Die Landkreise Ludwigslust-Parchim und Nordwestmecklenburg sind Mitglied der Metropol-
region Hamburg.
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2.3.2 Verkehrsunternehmen

Der Schienenpersonennahverkehr im Verkehrsraum Westmecklenburg wird zurzeit von den
Eisenbahnverkehrsunternehmen

e Deutsche Bahn AG (DB Regio),
e Ostdeutsche Eisenbahn GmbH (ODEG) realisiert.

Der straBengebundene OPNV im Verkehrsraum Westmecklenburg wird zurzeit von folgenden
Verkehrsunternehmen als Inhaber von Linienverkehrsgenehmigungen nach § 42 PBefG rea-
lisiert:

e BusBetriebe Wismar Regio/Stadt GmbH, Kritzow (BBW R/S),

e FEigenbetrieb Nahverkehr Nordwestmecklenburg, Wismar (ENN),
e Grevesmihlener Busbetriebe GmbH, Grevesmiihlen (GBB),

e Nahverkehr Schwerin GmbH, Schwerin (NVS),

e Omnibusbetrieb & Reisebliro Kroger GmbH, Neustadt-Glewe,

e Stadtverkehr Liibeck GmbH, Liibeck sowie

e Verkehrsgesellschaft Ludwigslust-Parchim, Hagenow.

Der StraBenbahnverkehr in der Landeshauptstadt Schwerin wird zurzeit durch die Nahver-
kehr Schwerin GmbH (NVS) betrieben.

2.3.3 Finanzierungsgrundlagen

Die Finanzierung des straBengebundenen OPNV auf Seiten der Verkehrsunternehmen ba-
siert gegenwartig in der Region nahezu ausschlieBlich auf den Saulen:

e Fahrgeldeinnahmen,
e Ausgleichszahlungen gemaB § 45a PBefG und Erstattungen nach § 145 ff. SGB IX,

e Zahlungen aus Verkehrsvertragen als Entgelte, Zuschilsse, Finanzierungsbeitrage
und

e sonstige Ertrage.

Fiir die Jahre 2008 bis 2011 galt eine Festschreibung der Ausgleichszahlungen entsprechend
der ,Verordnung lber Ausgleichsleistungen im Ausbildungsverkehr des Landes Mecklenburg-
Vorpommern". Fir die Jahre 2012 bis 2016 wurde diese Verordnung fortgeschrieben. Dabei
erfolgt jahrlich eine Abschmelzung des zur Verfligung stehenden Finanzbetrages um ca.
2%.

Das Land Mecklenburg-Vorpommern versetzt dariiber hinaus die Landkreise und kreisfreien
Stadte als Aufgabentréger des straBengebundenen OPNV durch Zuweisungen nach dem FAG
im Rahmen der Vorwegabziige in die Lage, ein entsprechendes OPNV-Angebot vorzuhalten.
Die Aufgabentrager nutzen diese Mittel um ein solches Angebot zu bestellen und zu bezah-
len (Entgeltzahlungen entsprechend Verkehrsvertrag). Die Aufgabentrdger finanzieren ihre
Zahlungen an die Verkehrsunternehmen nicht nur durch die Zuweisungen des Landes, son-
dern auch durch eigene Haushaltsmittel.

Insbesondere in den vergangenen 10 Jahren bestand bei den Verkehrsunternehmen der
Zwang, ihre Angebotsstruktur nahezu ausschlieBlich auf Wirtschaftlichkeit auszurichten. In
Folge dieser Entwicklung hat sich die Wirtschaftlichkeit der Unternehmen im Allgemeinen
deutlich verbessert.
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3. NACHFRAGEPROGNOSE

Eine wesentliche Grundlage fiir die Ausrichtung des zukiinftigen OV-Angebotes bildet die
Abschatzung der Bevélkerungsentwicklung. Fiir den Geltungszeitraum des Nahverkehrsplans
wird dabei durch die 4. Regionalisierte Bevdlkerungsprognose Mecklenburg-Vorpommern
2030 (Bevolkerungsentwicklung der kreisfreien Stadte und Landkreise in Mecklenburg-
Vorpommern bis 2030 (Basisjahr 2006)) nachfolgende Entwicklung prognostiziert”.

Einwohner Entwicklung
Gebiet [Pers.] [%]
2006 2015 2025 2006-2015 | 2015-2025
Landeshauptstadt Schwerin 96.280 92.768 91.988 -3,6% -0,8%
Hansestadt Wismar 45.182 44.070 44.750 -2,5% 1,5%
Landkreis Nordwestmecklenburg 119.362 113.934 113.156 -4,5% -0,7%
LK Nordwestmecklenburg (neu) 164.544 158.004 157.906 -4,0% -0,1%
Landkreis Ludwigslust 127.310 117.689 114.449 -7,6% -2,8%
Landkreis Parchim 101.279 89.775 80.272 -11,4% -10,6%
Landkreis Ludwigslust-Parchim 228.589 207.464 194.721 -9,2% -6,1%
Westmecklenburg 489.413 458.236 444.615 -6,4% -3,0%
Mecklenburg-Vorpommern 1.693.754  1.570.661 | 1.497.984 -7,3% -4,6%

Tabelle 5: Bevolkerungsprognose und -entwicklung 2015 und 2025 bezogen auf die Alt-
kreise [Quelle: Statistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern]

Bis zum Jahre 2015 ist im Vergleich zu 2006 mit einem Riickgang der Einwohnerzahlen in
der Planungsregion Westmecklenburg auf 458.236 Personen (-31.177 / -6,4%) zu rechnen.
Dieser Prozess der Schrumpfung der Bevoélkerungszahlen wird sich bis zum Jahr 2025 etwas
geringfligig abschwachen. Die Bevdlkerung wird demnach im Jahr 2025 noch 444.615 Per-
sonen betragen. Damit liegt die Planungsregion tber dem Landesdurchschnitt.

Entwicklung der Einwohnerzahlen (relativ)
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Abbildung 5: relative Entwicklung der Einwohnerzahlen 2006 bis 2015 und 2015 bis 2025
[Quelle: Statistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern]

7 Da die Bevolkerungsprognose auf der Basis der ehemaligen Landkreise und kreisfreien Stédte erfolgte,
wurde diese so Gibernommen und wenn nétig erganzt.
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Aufgrund der aktuellen Entwicklung der Bevdlkerungszahlen im Vergleich zur Prognose ist
damit zu rechnen, dass der Riickgang der Bevolkerung in Schwerin und Wismar etwas ge-
ringer ausfallt, gleichzeitig in den Landkreisen aber geringfiigig zunimmt.

Mit dem Riickgang der Einwohnerzahlen ergibt sich gleichzeitig eine Veranderung bzw. Ver-
schiebung in der Einwohnerstruktur.

Abbildung 6: Bevélkerungsstruktur 2010 und 2025
[Quelle: Statistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern]

Dabei ergeben sich folgende Charakteristika:
e eine weitere Verschiebung der Altersstruktur in Richtung 65+,
e einen weiteren Riickgang der Personenzahl im Erwerbsalter (Wohnortprinzip),
e ein deutlicher Riickgang der Jugendquote.

Die dabei zu beobachtende Dynamik innerhalb der Bevdélkerungsgruppen stellt folgende
Abbildung dar.
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Entwicklung der Bevolkerungsgruppen vom Jahr 2009 bis 2025
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Abbildung 7: Entwicklung der Bevélkerungsgruppen 2010 bis 2025
[Quelle: Statistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern]

Aufgrund des niedrigeren Anteils an Kindern und Jugendlichen einerseits sowie der immer
weiter steigenden Lebenserwartung auf der anderen Seite, und der damit langer anhalten-
den Pkw-Verfligbarkeit der alteren Bevdlkerung besteht vor allem in den Landkreisen fiir
den OPNV weiterhin ein schwieriges Umfeld. In diesem Zusammenhang ist vor allem der
starke Riickgang der Bevdlkerungsgruppe von 0 — 20 Jahren von Bedeutung, da im Regio-
nalverkehr ein wesentlicher Teil der Nachfrage sich aus dieser Gruppe speist. Damit einher-
gehen entsprechende Auswirkungen auf die Wirtschaftlichkeit der Verkehrsunternehmen
aufgrund sinkender Einnahmen.

Fir die Prognose des zukinftigen Fahrgastaufkommens wurde unterstellt, dass es keine
Angebotseinschrdankungen Uber ein kalkuliertes MaB hinaus gibt. Dies bedeutet im Prinzip
keine weiteren Angebotsreduzierungen bezogen auf ein Gesamtvolumen, dabei aber natiir-
lich mdgliche Umschichtungen zwischen Teilrdumen, Relationen, konventionellen und alter-
nativen Angeboten.

Das Gesamtaufkommen wird analog zu den letzten Jahren zuriickgehen. Fir die gesamte
Planungsregion ist bis zum Jahre 2015 mit einem Riickgang um insgesamt ca. 5% der Fahr-
gaste auszugehen. Die Nutzerstruktur andert sich dahingehend, dass der Anteil der dlteren
Bevolkerung weiter zunimmt. Potenziale werden insgesamt in den Stadt-Umland-Bereichen,
klar strukturierten Achsenverkehren sowie im Freizeitverkehr gesehen. Des Weiteren wird
sich die Nachfrage stdrker als bisher im Hauptnetz konzentrieren.

Die Nachfrage im Schilerverkehr stabilisiert sich derzeit. Erst zum Ende des Planungszeit-
raums ist mit einem erneuten Riickgang zu rechnen, weil sich dann der Geburtenriickgang
der 1990er-Jahre auf die nachste Schulgeneration auswirkt (,demografisches Echo"). Diese
Problematik wird durch den Uberproportional hohen Wegzug junger Frauen tendenziell noch
verstarkt.

Erhebliche Unsicherheiten verursacht die Anderung des Schulgesetzes M-V, in deren Folge
mit stetigen Veranderungen bei der Ausrichtung von Schiilerstrémen zu rechnen sein wird.
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4. INTEGRIERTER BEDIENUNGSSTANDARD

4.1 Ansatz fiir die Definition

Die im Nahverkehrsraum Westmecklenburg fiir die einzelnen Gebietskdrperschaften bisher
geltenden Nahverkehrsplane definieren Bedienungsstandards auf der Grundlage unter-
schiedlicher Kriterien und Begrifflichkeiten. Beriicksichtigt man die regional strukturell be-
dingt unterschiedlichen Anforderungen, zeigt sich jedoch eine relative Vergleichbarkeit der
bisher maBgebenden Standards. Deshalb ist die Definition eines fiir den Nahverkehrsraum
einheitlichen Bedienungsstandards mdglich, welcher in seinen Auswirkungen keine gravie-
renden Verdanderungen zum bisherigen Standard verursacht.

Im Rahmen der die Erarbeitung des regionalen Nahverkehrsplanes begleitenden Arbeits-
gruppe wurde fiir den einheitlichen Bedienungsstandard von folgenden Anforderungen aus-
gegangen:

e Der Bedienungsstandard dient der Beschreibung einer nachfrageorientierten Ange-
botsstruktur im landlichen Raum und einer angebotsorientierten (getakteten) Ange-
botsstruktur im stadtischen Raum. Damit muss er sowohl flexibel anwendbar sein als
auch eine hinreichende Daseinsvorsorge sichern.

e Basis des Bedienungsstandards bilden die Hierarchien der Raumordnung gemaR des
Regionalen Raumentwicklungsprogramms Westmecklenburg (RREP). Die daraus re-
sultierenden raumstrukturellen Elemente (Zentrale Orte, Landliche Rdaume, Stadt-
Umland-Rdume und Tourismusraume) bilden ein Qualitat pragendes Kriterium des
Bedienungsstandards.

e Der Bedienungsstandard basiert auf nachfragestdrkeren Relationen auf dem hierar-
chischen Aufbau von Netzstruktur, Angebotsstruktur und Verkniipfungskonzept. In
nachfrageschwachen Gebieten sichert er einen qualitativen Mindeststandard im Sin-
ne der Daseinsvorsorge.

Im Ergebnis der Arbeitsgruppendiskussion wurde eingeschatzt, dass ein nach ausschlieBlich
quantitativen Kriterien bemessener Bedienungsstandard (wie z.B. Fahrtenzahl pro Einwoh-
ner eines Ortsteils) den spezifischen Anforderungen der Region und insbesondere den zu-
kiinftigen Herausforderungen des OPNV nicht gerecht wird. Deshalb wurde ein erweiterter,
durch mehrere Kriterien definierter Bedienungsstandard entwickelt. Dieser Integrierte Be-
dienungsstandard definiert sich aus quantitativen und qualitativen Elementen, deren integ-
rales Zusammenspiel der raumstrukturellen Vielfalt der Region gerecht wird.

Die Hierarchien der Raumordnung sind Ubergeordnetes Element zur Bestimmung des Bedie-
nungsstandards. Die daraus resultierende primare Netz- und Angebotsstruktur wird durch
beschreibende Elemente hinsichtlich Qualitat und Quantitat der Bedienung erganzt.

Die Angebotsstruktur umfasst neben den rdumlichen und zeitlich orientierten Elementen
auch Elemente zur Beschreibung der anzubietenden Produktqualitat (Linienverkehre, alter-
native Bedienung etc.) aber auch Anforderungen bei integriertem Schilerverkehr.
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4.2 Definition der Elemente
4.2.1 Raumstrukturelle Elemente
Folgende raumstrukturellen Elemente sind fiir die verkehrlichen Bedienungsstandards maB-
gebend:
e Hauptachsen,
e Nebenachsen,
e Landliche Bedienungsgebiete,
e Stadt-Umland-Rdume mit Stadt-Umland-Verkehren,
e Stadte mit Stadtverkehren sowie

e Rdume und Achsen mit touristischen Verkehren.

Bei der lokalen Zuordnung der raumstrukturellen Elemente (vgl. Kapitel 4.4) dienen die
nachfolgend beschriebenen raumstrukturellen Kriterien als wichtige Orientierung. Diese sind
jedoch mit spezifischen regionalen Besonderheiten (reale Nachfragesituation, historische
Entwicklung, abzusehende Entwicklungspotenziale) abzugleichen.

Hauptachsen sind definiert durch

e Verbindungen des SPNV und/oder regionalen Busverkehrs zwischen Oberzentren
und groBen Mittelzentren ber 12.000 Einwohnern in der Planungsregion (Schwerin,
Wismar, Parchim, Ludwigslust, Hagenow) sowie

e Verbindungen von Ober- und Mittelzentren mit Gberregionaler Bedeutung zu wichti-
gen zentralen Orten in benachbarte Regionen (Achsen in Richtung Rostock, Gst-
row, Neustrelitz, Wittenberge, Hamburg, Liibeck).

Die zentralen Orte im Bereich der Hauptachsen sollen durch den OPNV/SPNV direkt oder
Uber ein gut funktionierendes Verkniipfungskonzept erreicht werden. Die Bedienungsqualitat
des Busverkehrs ist differenziert in Abhdngigkeit von der SPNV-Verfligbarkeit in der Haupt-
achse.

Nebenachsen zugeordnet werden
e weitere radiale Verbindungen zwischen Ober- und Mittelzentren,

e ausgewahlte nachfragestarke radiale Verbindungen von Ober- und Mittelzentren zu
anderen zentralen Orten,

e nachfragestarke tangentiale Verbindungen zwischen zentralen Orten in der Pla-
nungsregion sowie

e Verbindungen von zentralen Orten in touristische Gebiete.

Nebenachsen kdnnen auch eine Verldngerung oder ein Abzweig von einer Hauptachse sein.

Landliche Bedienungsgebiete sind die Verkehrsraume zwischen den Haupt- und Nebenach-
sen und werden in der Regel im nachstgelegenen zentralen Ort mit dem Haupt- und Neben-
achsennetz verknupft.
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Als Stadt-Umland-Raume der Landeshauptstadt Schwerin und der Hansestadt Wismar sind
jeweils die Kernstiadte sowie ihre Umlandgemeinden gem&B RREP definiert’. Die Stadt-
Umland-Rdaume sollen mit der Kernstadt in einer gegeniliber den landlichen Raumen hervor-
gehobenen Bedienungsqualitdt verbunden sein. Dabei gilt jedoch eine differenzierte Qualitat
in Abhangigkeit von Einwohnerzahl und -prognose. Die besondere Bedienungsqualitat soll
vorrangig durch eine verbesserte Integration von Stadt- und Regionalverkehren erzielt wer-
den.

Der Bedienungsstandard der Stadtverkehre orientiert sich an den spezifischen heutigen
Standards der Stadte Schwerin und Wismar bzw. den Standards der kleineren zentralen
Orte mit Stadtverkehren. Dies betrifft vorrangig die Fahrtenanzahl. Bei sinkender Wirt-
schaftlichkeit dieser Verkehre ist eine Anpassung der Bedienungsstandards mdglich.

Touristische Rdume weisen spezifische Anforderungen auf hinsichtlich ihrer tageszeitlichen,
saisonalen oder ereignisabhangigen Angebotsstruktur. Damit ist die Definition eines einheit-
lichen Standards nicht Ziel fithrend. Touristische Verkehre existieren meist in Uberlagerung
mit Nebenachsen oder Stadt-Umland-Verkehren. Deshalb gelten dort additive und jeweils
gebietsspezifische Merkmale der Standards.

4.2.2 Beschreibende Elemente

Folgende Elemente beschreiben den Bedienungsstandard fiir die Achsen bzw. Raume hin-
sichtlich der anzustrebenden Qualitdt und Quantitat.

e Die Bedienungszeit beriicksichtigt die Bedientage wie z.B. eine Differenzierung von
Wochentagen und Wochenenden, Schultagen und schulfreien Tagen sowie den tag-
lichen Bedienungszeitraum (von/bis).

e Die Bedienungshdufigkeit beschreibt die Anzahl der Fahrtenpaare pro Tag, die Fahr-
tenabstande bzw. Mindestaufenthaltszeiten in den zentralen Orten zwischen Hin-
und Rickfahrtangebot. Fiir hdherwertige Angebote werden Taktfolgen definiert bzw.
Aussagen zu taktdhnlichen Verkehren getroffen.

e Linienflihrung und Reisezeit beschreibt die Qualitat der Linienflihrung sowie die zeit-
liche Erreichbarkeit des jeweils (ibergeordneten zentralen Ortes (Fahrzeiten inklusive
Umsteigezeiten).

e Die Haltestellenerreichbarkeit beschreibt die raumliche Entfernung zur fuBldufigen
Erreichbarkeit der Haltestellen vom umliegenden Siedlungsgebiet. In nachfrage-
schwachen landlichen Raumen und entsprechenden infrastrukturellen Voraussetzun-
gen kénnen auch Standards mit Berlicksichtigung von Radverkehren definiert wer-
den.

e Die Produktqualitit trifft Aussagen zum angebotenen OPNV-Produkt (Linienangebot,
alternative Bedienung, Schnellbus etc.).

8 Im Rahmen des Regionalen Nahverkehrsplans werden dem Stadt-Umland-Raum Wismar aufgrund
intensiver funktionaler Verflechtungen der Ortsteil GroB Strémkendorf der Gemeinde Blowatz und die Insel
Poel zugerechnet. Hieraus besteht fiir diese Gemeinden jedoch keine Verpflichtung zur Selbstbindung.
Aufgrund ihrer touristischen Bedeutung wird diesem Raum im Rahmen des RNVP auBerdem die Relation
Wismar — Kliitz — Boltenhagen zugerechnet.
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4.3 Mindestbedienungsstandards

Nachfolgend werden fiir die Achsen bzw. Rdume die anzustrebenden Mindestanforderungen
beschrieben. Den Verkehrsunternehmen steht es frei — auch unter freiwilliger Finanzie-
rungsbeteiligung von Kommunen — ein héherwertiges Angebot zu realisieren.

Die Uber die Produktqualitdt weiterfihrenden Qualitatsstandards (Fahrzeug- und Personal-
standards, Tarif und Vertrieb, Information und Marketing, Leistungsgarantien) werden im
Kap. 6 definiert.

4.3.1 Hauptachsen

Flr Hauptachsen gelten differenzierte Bedienungsqualitaten. Fir Hauptachsen mit aus-
schlieBlicher Busbedienung gelten nachfolgende Standards uneingeschrankt. In Hauptach-
sen mit ausschlieBlicher SPNV-Bedienung wird kein Busverkehr realisiert. In Hauptachsen
mit SPNV-Bedienung ist eine ergdnzende Busbedienung mdglich, wenn eines der folgenden
Kriterien gilt:

e Die Achse weist identische Endpunkte in den Zentren auf. Bus und SPNV haben je-

doch unterschiedliche Linienwege und ErschlieBungsgrade.
e Der SPNV erfiillt durchgehende Achsenfunktion nicht.

e Eine Umsteigeverbindung vom Bus zum SPNV wiirde die Gesamtreisezeit gegentiber
einer durchgehenden Busverbindung verschlechtern.

e Das SPNV-Angebot geniigt allein nicht den Anforderungen des Bedienungsstandards.

In Achsen mit sich erganzender SPNV- und Busbedienung wird die Busbedienung gegeniiber
dem Standard verringert, sofern sich eine Konkurrenzsituation zum SPNV ergibt. Der Haupt-
achsenstandard kann abschnittsweise auch parallel zum SPNV gelten, wenn eine durchge-
hende Achsenfunktion des Busverkehrs sonst unterbrochen wiirde.

Bedienungszeit:
e Die generelle Bedienungszeit ist Montag bis Freitag sowohl an Schul- als auch an
Ferientagen.
e Bedienungsbeginn- und -ende sind an Wochenenden nachfrageorientiert.
e Einzelfahrten im Abendverkehr sind bei wirtschaftlicher Tragfahigkeit anzustreben.

Bedienungshaufigkeit:

e Montag bis Freitag sollten mindestens 5 Fahrtenpaare an Schul- und 3 Fahrtenpaare
an Ferientagen zwischen den beiden Linienendorten verkehren. Die Linienendpunkte
muissen nicht in jedem Fall identisch sein und kénnen nach Schul- und Ferientagen
unterschieden werden.

e An Wochenenden wird die Bedienungshaufigkeit entsprechend der Nachfrage ausge-
richtet.

e Auf Relationen mit ausschlieBlicher SPNV-Bedienung kénnen Einzelfahrten mit Bus-
sen zur SchlieBung von Bedienungsliicken des SPNV realisiert werden.
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Linienfithrung und Reisezeit:
e Es ist eine klar strukturierte und im Tagesverlauf einheitliche Linienfliihrung anzu-
streben. Sich Uberlagernde Linienfiihrungen sind als Gesamtverkehre darzustellen.

e Eine Erreichbarkeit der benachbarten Mittel- und Oberzentren ist in maximal 60 Mi-
nuten anzustreben, sofern keine zeitgiinstigere SPNV-Verbindung verfiigbar ist.

Haltestellenerreichbarkeit:

e Haltestellen in der Region sind von allen Siedlungsgebieten an den Hauptachsen
mittels maximal 1.000 m FuBweg zu erreichen. In den zentralen Orten gelten die
Standards fir die Stadtverkehre; Haltestellen sollten gemeinsam fir beide Systeme
genutzt werden.

Produktqualitat:
e Auf Hauptachsen verkehren ausschlieBlich Linienverkehre und Fahrzeuge mit hoch-
wertigem Fahrkomfort.

e Auf ausgewdhlten Relationen konnen Linien als Schnellbus (nur ausgewadhlte
Unterwegshalte) ausgewiesen werden, wenn eine ausreichende Bedienung der aus-
gelassenen Haltestellen durch andere Linien gesichert wird. Bei der Einflihrung von
Schnellbussen sind die erzielbaren Reisezeitvorteile mit der ggf. verminderten Netz-
integration abzuwagen.

4.3.2 Nebenachsen

Bedienungszeit:
e Die generelle Bedienungszeit ist Montag bis Freitag sowohl an Schul- als auch an
Ferientagen.
e Bedienungsbeginn- und -ende sind an Wochenenden nachfrageorientiert.
e Einzelfahrten im Abendverkehr sind bei wirtschaftlicher Tragfahigkeit anzustreben.

Bedienungshaufigkeit:

e Montag bis Freitag sollten mindestens 3 Fahrtenpaare an Schul- und 1 Fahrtenpaar
an Ferientagen zwischen den beiden Linienendorten verkehren. Die Linienendpunkte
mussen nicht in jedem Fall identisch sein und kénnen nach Schul- und Ferientagen
unterschieden werden.

e An Wochenenden wird die Bedienungshaufigkeit entsprechend der Nachfrage ausge-
richtet.

Linienfithrung und Reisezeit:

e Es ist eine strukturierte Linienflihrung vorzusehen.

e Abweichende Linienfiihrungen zur Sicherung von Mindestbedienungen fiir einzelne
Ortslagen bzw. im Schiilerverkehr mdglich. Dabei ist die Verstdndlichkeit der Linien-
fihrung jedoch zu sichern.

e Sich Uberlagernde Linienfiihrungen sind als Gesamtverkehre darzustellen.

e Eine Erreichbarkeit der benachbarten Mittel- und Oberzentren ist in maximal 90 Mi-
nuten zu sichern, sofern keine zeitglinstigere SPNV-Verbindung verfiigbar ist.
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Haltestellenerreichbarkeit:

e Haltestellen in der Region sind von allen Siedlungsgebieten an den Nebenachsen
mittels maximal 1.000 m FuBweg zu erreichen. In den zentralen Orten gelten die
Standards flr die Stadtverkehre; Haltestellen sollten gemeinsam fiir beide Systeme
genutzt werden.

Produktqualitat:

e Auf Nebenachsen verkehren an Schultagen ausschlieBlich Linienverkehre.

e Bei Fahrten an Ferientagen und im Wochenendverkehr sind alternative Bedienfor-
men maoglich.

4.3.3 Landliche Bedienungsgebiete

Bedienungszeit:

e Der Bedienungszeitraum ist Montag bis Freitag.

e Fir die Bewertung des Mindestangebotes ist die Bedienung an schulfreien Tagen
maBgebend.

Bedienungshaufigkeit:

e Die Mindestbedienung muss am nachst erreichbaren zentralen Ort eine Aufenthalts-
dauer von mindestens 2 und hdchstens 5 Stunden sichern.

e Die Mindestbedienung bemisst sich an der Einwohnerzahl des zu bedienenden Orts-
teils. In den landlichen Raumen auBerhalb der Haupt- und Nebenachsen sind in der
Planungsregion ausschlieBlich Ortsteile unter 1.000 Einwohnern zu verzeichnen. Im
Abgleich mit bisherigen Standards ist hier ein Mindestangebot von 2 Fahrtenpaaren
Montag bis Freitag ausreichend. Fiir Ortsteile zwischen 100 und 500 Einwohnern ist
eine Bedienung von jeweils 2 Fahrtenpaaren an 2 Wochentagen ausreichend. Orts-
teile unter 100 Einwohner werden nicht bedient, sofern kein Schiilerverkehrsbedarf
existiert.

Linienfithrung und Reisezeit:

e Es sind weitgehend einheitliche Linienfiihrungen anzustreben. Bei flachenhafter Be-
dienung im Schilerverkehr sind die Varianten der Linienfiihrungen zu minimieren.

e Anschlussverbindungen auf Linien in Haupt- und Nebenachsen zu Fahrten in Mittel-
und Oberzentren sind zuldssig, sofern die Anschlusswartezeit in der Regel 10 Minu-
ten nicht Uberschreitet. Die Erreichbarkeit des ndchsten Grundzentrums soll nur in
Ausnahmefallen durch Umsteigeverbindungen realisiert werden.

e Die maximalen Reisezeiten zum Erreichen der nachsten zentralen Orte betragen 40
Minuten zum ndachsten Grundzentrum, 90 Minuten zum ndachsten Mittelzentrum und
120 Minuten zum nachsten Oberzentrum.

o Notwendige Anschlussverbindungen sind in der Regel innerhalb von 10 min zu reali-

sieren. Dies kann nur bei Vorhandensein entsprechender baulicher und technologi-
scher Voraussetzungen (z.B. Verspatungsvorausmeldung) realisiert werden.
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Haltestellenerreichbarkeit:
e Haltestellen sind von allen Siedlungsgebieten Gber 100 Einwohnern mittels maximal
1.000 Meter FuBweg zu erreichen.

e Bei entsprechender Haltestellenausstattung fir zubringende Radverkehre ist eine
Haltestellenentfernung von 3.000 Metern zuldssig.

Produktqualitat:

e Grundlage bilden konventionelle Linienverkehre.
e Darliber hinaus ist ein Ausbau der alternativen Bedienungsformen anzustreben.

4.3.4 Stadt-Umland-Raume

e Fir Stadt-Umland-Verkehre gelten differenzierte Bedienungsqualitdten in Abhangig-
keit von der Siedlungsdichte an den Relationen.

e Relationen mit hoher Siedlungsdichte sind gegeben, wenn ein bedienter Ort mehr
als 1.000 Einwohner hat oder die Einwohnersumme der in der Relation bedienten
Orte Uber 3.000 Einwohner betragt. Andere Relationen sind Relationen mit geringer
Siedlungsdichte.

e In Stadt-Umland-Raumen mit geringer Siedlungsdichte gelten die Bedienungsstan-
dards fir landliche Bedienungsgebiete.

e Fir Stadt-Umland-Verkehre in Raumen mit hoher Siedlungsdichte gelten nachfol-
gende Kriterien.

Bedienungszeit:
e Es gilt eine Bedienungszeit Montag bis Freitag mit erster Abfahrt bis 06.00 Uhr und
letzter Abfahrt frithestens 18.00 Uhr.
e Bedienungsbeginn- und -ende sind an Wochenenden nachfrageorientiert.
e Abendverkehre sind bei wirtschaftlicher Tragfahigkeit anzustreben.

Bedienungshaufigkeit:
e Montag bis Freitag im 120-Minuten-Grundtakt. Taktllicken in nachfrageschwdcheren
Zeiten sind maoglich.

e Nachfrageorientierte Verdichtungen auf einen 60-Minuten-Takt sollten durch gezielte
Integration vorhandener Stadt-Umland- sowie Regionalverkehrsleistungen ange-
strebt werden.

e An Wochenenden sind 2 bis 4 Fahrtenpaare zu sichern.

Linienfithrung und Reisezeit:

e Es ist eine strukturierte Linienfiihrung vorzusehen.

e Linien- und Umlaufverknipfungen mit vorhandenen Stadtverkehren sowie den Regi-
onalverkehren auf den Haupt- und Nebenachsen sichern eine Qualitatssteigerung
der Stadt-Umland-Verkehre mit mdglichst geringem Zusatzaufwand.

e Sich lberlagernde Linienflihrungen sind als Gesamtverkehre darzustellen.

e Die Erreichbarkeit der Zentren der Stadt-Umland-Raume ist in ca. 30 Minuten zu si-
chern.
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Haltestellenerreichbarkeit:

e Haltestellen sind mittels maximal 600 Meter FuBweg zu erreichen.

e In den zentralen Orten ist ein gemeinsames Haltekonzept von Stadt- und Stadt-
Umland-Verkehren anzustreben.

Produktqualitat:

e In den Kernzeiten sind Linienverkehre anzubieten.

e Fahrten im Spatverkehr und an Wochenenden kdnnen als alternative Bedienungs-
form gestaltet werden.

e Eine Ubersichtliche Darstellung von Gesamtverkehren (abgestimmte Stadt-, Stadt-
Umland- und Regionalverkehre) ist vorzunehmen.

4.3.5 Stadtverkehre

Bedienungszeit:

Bedienungszeitraum fiir die Stadtverkehre ist generell Montag bis Freitag im Tagesverkehr.
An Sams-, Sonn- und Feiertagen ist das Angebot entsprechend der Nachfrage und der 6rtli-
chen Gegebenheiten zu gestalten.

Bedienungshaufigkeit:
Im Stadtverkehr sind Taktverkehre folgender Qualitat anzubieten:

Kategorie Stddte Grundtakt Takt in der Haupt-
verkehrszeit
Oberzentrum und | Schwerin, 30 min* 15 min
Mittelzentrum  mit | \yigmar auf Hauptachsen** auf Hauptachsen**
oberzentraler 60 mi 30 mi
Teilfunktion min min
auf Nebenachsen** auf Nebenachsen**
Mittelzentren Parchim, Ludwigslust, 60 min oder 60 min oder
Hagenow, Boizenburg*** alternative alternative
Grevesmihlen Bedienung Bedienung

*Im Wochenend- und Spatverkehr in Schwerin und Wismar sind nachfrageorientierte Taktausdiinnun-
gen vorzusehen, Takte lber 60 Minuten sind jedoch zu vermeiden.

**In Schwerin: Hauptachsen durch StraBenbahn, Nebenachsen durch Stadtbus. In Wismar: Haupt-
achse in Uberlagerung der Linien auf dem Innenabschnitt zwischen Wendorf - Stadtzentrum - Frie-
denshof/Dargetzow, Nebenachsen alle anderen Relationen.

***Boizenburg soll gemaB RREP zum Mittelzentrum entwickelt werden, deshalb wird der existente
Stadtverkehr beibehalten.

Tabelle 6: Mindestbedienung Stadtverkehre
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Linienfiihrung und Reisezeit:

e Es ist eine klar strukturierte und im Tagesverlauf einheitliche Linienfiihrung vorzu-
sehen. Sich liberlagernde Linienfiihrungen sind als Gesamtverkehre darzustellen.

e Fir den Stadtbusverkehr sind mittelfristig Losungen zur Linien- und Umlaufverknip-
fungen mit Stadt-Umland-Verkehren sowie den Regionalverkehren auf den Haupt-
und Nebenachsen zu entwickeln.

e Anstelle der Reisezeitstandards kann eine Definition mittlerer Reisegeschwindigkei-
ten fur Stadtverkehre Ziel fiihrender sein da einheitliche Reisezeitstandards den ver-
schiedenen lokalen Gegebenheiten nicht gerecht werden. Hierbei gelten lokal zu de-
finierende Richtwerte in Abhangigkeit von Stadtstruktur und Verkehrsmittel.

Haltestellenerreichbarkeit:

e Haltestellen sind in der Regel mittels 500 Meter FuBweg (StraBenbahn) bzw. 350
Meter FuBweg (Stadtbusverkehre) zu erreichen.

Produktqualitat:

e Fir die Stadtverkehre in Schwerin und Wismar sind vorrangig Linienverkehre vorzu-
sehen. Bei Fahrten im Spat- und Wochenendeverkehr sind alternative Bedienungs-
formen mdglich.

e Fir die Stadtverkehre in kleineren zentralen Orten sind sowohl Linienverkehre als
auch alternative Bedienungsformen mdglich.

e Die Stadtbusverkehre in Schwerin und Wismar sind vorrangig mit Niederflurfahrzeu-
gen zu realisieren.
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4.3.6 Touristische Raume

Touristische Verkehre sind vorrangig in Uberlagerung mit Nebenachsen oder in Gebieten der
Stadt-Umland-Verkehre anzutreffen. Fiir diese Achsen und Gebiete gelten additive Stan-
dards, welche differenziert nach den lokalen Besonderheiten festzulegen sind.

Bedienungszeit:

e Spezifische Ausrichtung an touristischen Belangen mit verstarkter Angebotsausrich-
tung auf Wochenenden, Saisonaspekte und Ereignisse (Veranstaltungen, Wettersitu-
ation etc.)

Bedienungshaufigkeit:

e Die Angebotsdichte ist abhangig von der Liniencharakteristik zu wahlen. Dabei ist
innerhalb der Bedienungszeit auf merkbare Taktstrukturen zu achten.

Linienfithrung und Reisezeit:

e Strukturierte Linienflihrung mit Sicherung von Anschliissen an Verknlipfungspunkte
des OPNV, SPNV und SPFV.

Haltestellenerreichbarkeit:

o Die Haltestellenerreichbarkeit ist abhangig von der Liniencharakteristik, sollte an
Verkniipfungspunkten jedoch maximal 400 Meter vom der anschlieBenden Haltestel-
le entfernt sein.

Produktqualitat:
e Esist eine Ausrichtung auf touristische Belange zu achten. Dazu zdhlen z.B. Gepack-

und Fahrradtransporte, Ticketing im Bus oder die Sicherung von Verspatungsan-
schliissen des Fernverkehrs.

e m Ticketing sind Kombinationsangebote mit touristischen Leistungen anzustreben.

4.4 Lokale Zuordnung der raumstrukturellen Elemente

Die folgende lokale Zuordnung beschreibt den Zielzustand, der innerhalb der Giltigkeits-
dauer des Nahverkehrsplans erreicht werden sollte.
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4.4.1 Hauptachsen

Im Verkehrsraum definieren sich folgende Hauptachsen:

Nr. | Art Relation
Al | & Rostock — Krépelin — Wismar — Bad Kleinen — Schwerin
Al = Wismar — Schwerin

Busachse mit dichterer ErschlieBungsfunktion und anderem Verlauf als SPNV
A2
A2

Schwerin — Bad Kleinen — Blankenberg — Blitzow — Glstrow

Schwerin — Sternberg — Glistrow

1] 2]

Busachse mit weit entferntem Verlauf vom SPNV und anderer ErschlieBungsfunktion
A3
A3

Wismar — Bad Kleinen — Grevesmiihlen — Schénberg — Liibeck

1] 3)

Wismar — Grevesmiihlen — Dassow/Schonberg — Liibeck

Busachse mit anderer ErschlieBungsfunktion als SPNV und direkter Verbindung Wismar-Liibeck
A4
A4

Schwerin — Gadebusch — Rehna

] 2]

Schwerin — Gadebusch — Rehna — Schénberg — Liibeck

Busachse als Liickenschluss fiir direkte Verbindung Schwerin-Liibeck sowie als Bindeglied von Schwerin fiir
die Nebenachsen B41 (Gadebusch — Ratzeburg)

A5 m Schwerin — Hagenow — Boizenburg — Schwanheide — Hamburg

A5 = Schwerin — Hagenow — Boizenburg — Lauenburg

Busachse mit abschnittsweise anderer ErschlieBungsfunktion als SPNV

A6 | & Hagenow — Ludwigslust — Parchim — Liibz — Karow — Neustrelitz

A6 = Hagenow — Ludwigslust — Grabow/Neustadt-Glewe

Busachse mit abschnittsweise anderer ErschlieBungsfunktion als SPNV.

Qberlagerung SPNV der Hauptachse A6 mit Nebenachse B71 zwischen Parchim und Liibz sowie marginaler
Uberlagerung durch Busachse A6 (Ludwigslust - Neustadt-Glewe)

A7 @ Schwerin — Crivitz — Parchim
A7 = Schwerin — Crivitz — Parchim

Busachse mit anderer ErschlieBungsfunktion als SPNV. Fortsetzung als Nebenachse B71 (nach Liibz — Plau
am See) sowie Bindeglied von Schwerin fiir die Nebenachse B72 (Crivitz — Goldberg — Karow)

A8 ‘ & ‘ Schwerin — Ludwigslust — Grabow — Karst&dt — Wittenberge — Berlin

Achse mit ausschlieBlicher SPNV-Bedienung.
Marginale Uberlagerung durch Busachse A6 (Ludwigslust — Grabow)

Tabelle 7: Lokale Zuordnung der Hauptachsen
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4.4.2 Nebenachsen

Im Verkehrsraum definieren sich folgende Nebenachsen:

B11 g | Schwerin — Miihlen-Eichsen — Grevesmiihlen - Kliitz — Boltenhagen
B21 = Wismar — Blankenberg — Sternberg
B31 = Wismar — Mihlen-Eichsen — Gadebusch (- Ratzeburg)
[als Verldngerung der Nebenachse alternativ zum Abzweig der Hauptachse A4]
B41 = (Schwerin =) Gadebusch — Ratzeburg
[als Abzweig der Hauptachse A4 alternativ zur Verlangerung der B3]
B51 g | Schwerin - Stralendorf — Dimmer — Wittenburg
B52 | @& | Hagenow — Amt Neuhaus
B61 = Hagenow — Wittenburg — Zarrentin am Schaalsee
B62 = Ludwigslust — Domitz
B71 = (Schwerin — Crivitz =) Parchim — Liibz — Plau am See
[als Verldngerung der Hauptachse A7]
B72 [==] (Schwerin =) Crivitz — Goldberg — Karow (= Plau am See)
[als Abzweig der Hauptachse A7]
B73 | @& | Libz- Goldberg - Gstrow
B74 | @& | Sternberg - Parchim
B75 = Guistrow — Krakow — Karow — Plau am See — Meyenburg

Tabelle 8: Lokale Zuordnung der Nebenachsen

Die Abbildung 8 stellt die Haupt- und Nebenachsen im Nahverkehrsraum Westmecklenburg
Ubersichtlich dar.
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4.4.3 Landliche Bedienungsgebiete

Im Verkehrsraum definieren sich die ldndlichen Bedienungsgebiete mit ihren Anbindungen
an die Haupt- und Nebenachsen. Detaillierungen dieses Kapitels sind den Teilen B und C zu
entnehmen.

4.4.4 Stadt-Umland-Raum

Die Stadt-Umland-Verkehre orientieren sich an den Stadt-Umland-Raumen der Landes-
hauptstadt Schwerin und der Hansestadt Wismar gemaB ihrer Definition im RREP®.

Stadt-Umland-Verkehre kdnnen Uber die definierten Raumgrenzen hinaus fiihren, wenn die
StraBeninfrastruktur und Lage der angrenzenden Siedlungsgebiete keine andere Erschlie-
Bung sichern. Dabei kann der Bedienungsstandard auf das Niveau der landlichen Bedie-
nungsgebiete abgesenkt werden, wenn dies betriebstechnologisch sinnvoll zu realisieren ist.

Der Mecklenburg-Vorpommern berihrende landeriibergreifende Stadt-Umland-Verkehr des
Oberzentrums Libeck ist bei den Planungsansatzen des RNVP Westmecklenburg zu beriick-
sichtigen. Konkrete Angebotsdefinitionen und Finanzierungen sind von den betreffenden
Kommunen mit den zustandigen Aufgabentrdgern in Schleswig-Holstein direkt abzustimmen.

4.4.5 Stadtverkehre

Stadtverkehre werden in den Ober- und Mittelzentren Schwerin, Wismar, Parchim, Ludwigs-
lust, Hagenow und Grevesmiihlen sowie im gemaB RREP zum Mittelzentrum zu entwickeln-
den Grundzentrum Boizenburg realisiert. Darliber hinaus kdnnen — insbesondere in touristi-
schen Rdumen - durch Kommunen innerértliche Verkehre in Eigenregie organisiert werden,
sofern eine Nachfrage erkennbar ist.

4.4.6 Touristische Raume

Touristische Verkehre aus verkehrsplanerischer Sicht des RNVP sind relevant fiir folgende
Stadt-Umland-Gebiete und Nebenachsen:

Nr. | Art Relation

C32 | & Wismar — Klitz (- Boltenhagen) mit Entwicklungsoption fiir Klitz — Dassow - Li-
beck/Travemiinde

C33 | & Wismar — Insel Poel

Tabelle 9: ErschlieBung touristische Rdume in Stadt-Umland-Gebieten

9 Im Rahmen des Regionalen Nahverkehrsplans werden dem Stadt-Umland-Raum Wismar aufgrund
intensiver funktionaler Verflechtungen der Ortsteil GroB Strémkendorf der Gemeinde Blowatz und die Insel
Poel zugerechnet. Hieraus besteht fiir diese Gemeinden jedoch keine Verpflichtung zur Selbstbindung.
Aufgrund ihrer touristischen Bedeutung wird diesem Raum im Rahmen des RNVP auBerdem die Relation
Wismar — Kliitz — Boltenhagen zugerechnet.
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Nr. | Art Relation

Bil | & (Schwerin —) Grevesmihlen — Kliitz — Boltenhagen

B41 | & (Schwerin =) Gadebusch — Ratzeburg

B61 | & Hagenow — Wittenburg — Zarrentin am Schaalsee

B62 | & Ludwigslust — Démitz

B71 | & (Schwerin — Crivitz =) Parchim — Liibz — Plau am See
B72 | & (Schwerin —) Crivitz — Goldberg — Karow (— Plau am See)
B75 | & Glstrow — Krakow — Karow — Plau am See — Meyenburg

Tabelle 10: ErschlieBung touristische Rdume auf Nebenachsen

Die Relationen C32, C33 und B11 weisen bereits heute Verkehre mit spezifischen touristi-
schen Merkmalen auf. Die anderen Relationen weisen entsprechende Entwicklungspotenzia-
le auf.

Fiir die Relation C32 ist eine perspektivische Entwicklungsoption fiir eine touristische Ge-
samtachse Wismar — Kliitz/Boltenhagen — Kalkhorst — Dassow mit Anbindungen nach Libeck
bzw. an die Fahre Priwall - Travemiinde zu bericksichtigen.

4.5 Ableitung des Handlungsbedarfs

Detaillierungen dieses Kapitels sind den Teilen B bis D zu entnehmen.

Fiir die perspektivische Entwicklung des OPNV zeichnen sich zwei Handlungsschwerpunkte
ab, deren Kernziel in der Entwicklung einer klaren Netz- und Angebotsstruktur sowie der
Umschichtung von Ressourcen zu den Potenzialen besteht.

1. Das existente OPNV-Angebot ist strukturell an die verénderten Rahmenbedingungen
anzupassen. Dies erfordert

e eine Starkung der Stadt- Umland- Rdaume mittels einer Konzentration der Stadt-
Umland-Angebote auf die im Integrierten Bedienungsstandard definierten Achsen,

e eine flexible Anpassungen der Schiilerverkehre,

e eine Forcierung der alternativen Bedienungsformen in diinn besiedelten Regionen.

2. Vorhandene Ressourcen sind durch Integration und Abstimmung besser zu nutzen. Dazu
zdhlen
e Angebotsverkniipfung und eine verbesserte Darstellung Gesamtverkehre,

e die Entwicklung und verbesserte Darstellung eines Anschlusskonzeptes, insbesonde-
re fur landliche Bereiche zu den Haupt- und Nebenachsen (auch zum SPNV),

e Fahrplanabstimmungen insbesondere fiir Stadt-Umland-Bereiche,

e Linien- und Umlaufverknlipfungen fiir Stadt-Umland-Verkehre mit Stadtverkehren
und Regionalverkehren auf den Haupt- und Nebenachsen

e eine kundenorientierte Fahrplandarstellung, z.B. als blockweise Fahrplandarstellung
nach Tagesgruppen (Schultage, Ferien, Wochenende).
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5. NETZ- UND ANGEBOTSKONZEPTION

5.1 Planerische Leitidee

Ausgehend von den strukturellen Rahmenbedingungen (vgl. Kapitel 2) sowie den zu erwar-
tenden Entwicklungstrends (vgl. Kapitel 3) wurde ein fiir den Verkehrsraum zugeschnittener
Integrierter Bedienungsstandard (vgl. Kapitel 4) entwickelt. Dessen raumstrukturelle und
beschreibende Elemente bilden die Grundlage fiir ein korrespondierendes Netz- und Ange-
botskonzept. Die zukiinftige Netz- und Angebotsstruktur muss folgende Anforderungen er-
flllen:

e Fir die maBgeblichen, in ihren Anforderungen jedoch unterschiedlichen Nutzergrup-
pen des OPNV (Pendler, Schiiler, Senioren) ist das OPNV-Angebot in den Zentren
Schwerin und Wismar sowie deren Umland gleichermaBen zu entwickeln. Dazu ge-
hdéren insbesondere vertaktete und weitgehend umsteigefreie Verbindungen liber
die Stadtgrenzen hinaus, im Rahmen eines klar strukturierten und fiir den Kunden
einfach begreifbaren Liniennetzes. Darin sind alle Schilerverkehre zu integrieren,
die sich hinsichtlich ihrer rdumlichen und zeitlichen Lage in das strukturierte Netz-
und Angebotskonzept einpassen lassen. Kernstlick des Netz- und Angebotskonzep-
tes sollte eine Blindelung und Verschmelzung der Stadt-Umland-Verkehre in defi-
nierten Bedienungskorridoren sein.

o In den léndlichen Raumen ist das OPNV-Angebot den sich verdndernden strukturel-
len Rahmenbedingungen anzupassen, d.h. ein klar strukturiertes Basisangebot zur
Verbindung der Grund- und Mittelzentren wird (erganzend zum SPNV) als ,Riickgrat®
des regionalen OPNV konzipiert. Die Schiilerverkehre in der Flache werden so orga-
nisiert, dass eine flexible Anpassung an die zukiinftigen Anforderungen mdglich
wird, ohne das Basisangebot maBgeblich zu beeinflussen. Die Angebote im sonsti-
gen Verkehr sind konsequent an der Nachfrage auszurichten.

5.2 Pramissen fiir die Netzbildung

Kernelemente der neuen Netzstruktur sind einerseits Linienkorridore, welche Angebote biin-
deln und harmonisieren. Diese bilden ein angebotsorientiertes ,Riickgrat® des OPNV in der
Region und erganzen das regionale SPNV-Netz. Zwischen diesen Korridoren ist eine nach-
frageorientierte Fldachenbedienung zu organisieren. Fiir den Verkehrsraum bedeutet dies:

e Korridorbildung im Stadt-Umland-Bereich Schwerin, Integration von Stadtverkehren,
Stadt-Umland-Verkehren und einfahrenden Regionalverkehren,

e Unternehmensiibergreifende Linienblindelung auf den Verkehrsachsen zwischen den
regionalen Zentren sowie

e Segmentierung der Region zwischen den Verkehrsachsen in strukturierte Teilnetze
mit Anbindung an die regionalen Zentren einschlieBlich eines Anschlusskonzeptes an
Bus- oder SPNV-Angebote auf den Achsen. Sinnvoll ist eine Funktionsunterscheidung
zwischen Schiilerverkehr und alternativer Bedienung zur Sicherung der Daseinsvor-
sorge.

Zur Netzentwicklung sollten folgende konzeptionelle Teilschritte hinsichtlich der betriebs-
technologischen und organisatorischen Rahmenbedingungen gepriift und bei Realisierbar-
keit umgesetzt werden:

49

PBV . Planungsbliro fiir Verkehr . ScharnweberstralBe 56 . D-10247 Berlin . Fon 030.29 66 80 60 . Fax 030.29 66 80 61 . www.pbv-beriin.de . mail@pbv-beriin.de



OPNV 2016

Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburg — Teil A: Regionaler Teil
29. Januar 2015

1. Es erfolgt eine an den raumstrukturellen Elementen des Integrierten Bedienungsstan-
dards sowie der StraBeninfrastruktur und Siedlungsstruktur orientierte Korridorbildung
in den Stadt-Umland-Bereichen Schwerin und Wismar. Durch Fahrplan- und Umlaufver-
kniipfung von bisherigen Stadt- und Regionalverkehrslinien wird ein harmonisiertes,
weitgehend getaktetes und dem Nachfragepotenzial entsprechendes Angebot geschaf-
fen. In diesen Korridoren verkehren unterschiedliche Linienprodukte und Linien. Dem
Kunden, der diese Produkte ausschlieBlich im Korridorbereich nutzt, wird jedoch ein ein-
heitliches getaktetes Angebot in einem Gesamtfahrplan prasentiert. Die Korridore fiihren
Uber bzw. enden an wichtigen Verkniipfungspunkten in Schwerin bzw. Wismar. Im Ab-
gleich mit den Anforderungen des innerstadtischen Busverkehrs sowie -dort wo vorhan-
den- StraBenbahnverkehrs werden verkehrlich und betriebstechnologisch sinnvolle Ver-
kniipfungen zwischen diesen Korridoren angestrebt.

2. Parallel werden die Bedienungskorridore im Abgleich mit den Haupt- und Nebenachsen
des Integrierten Bedienungsstandards zwischen Schwerin bzw. Wismar und den weite-
ren regionalen Zentren der Landkreise Nordwestmecklenburg und Ludwigslust-Parchim
gestaltet, sofern auf diesen Relationen (bezogen auf den gesamten Einzugsbereich) kei-
ne attraktive SPNV-Verbindung besteht. Diese Linien erhalten ein getaktetes Grundan-
gebot gemaB definiertem Bedienungsstandard und werden in die Angebots- und Takt-
struktur der Stadt-Umland-Korridore von Schwerin und Wismar weitgehend integriert.
Dieser konzeptionelle Ansatz ermdglicht durch wechselnde betriebstechnologische Ver-
kniipfungen und Linieniibergdnge an betriebstechnologischen Verschmelzungspunkten
die Ausschdpfung von mdéglichen Optimierungspotenzialen ohne die Ubersichtlichkeit
und Kommunizierbarkeit der Netzstruktur gegenliber dem Kunden zu verschlechtern.

3. AnschlieBend erfolgt eine konzeptionelle Planung der Verkehrsachsen zwischen den re-
gionalen Zentren (gemaB Achsen des Integrierten Bedienungsstandards), fiir die eben-
falls ein festes Grundangebot definiert wird. Aufgrund der deutlich geringeren Nachfra-
gepotenziale gegeniiber den auf Schwerin bzw. Wismar orientierten Achsen erfolgte hier
keine stringente Orientierung auf kurze Linienwege sondern eine Ausrichtung auf poten-
zielle Nachfragequellen.

4. Es erfolgt eine Segmentierung ggf. verbleibender innerstadtischer Bedienungsgebiete in
Schwerin im Abgleich mit den Stadt-Umland-Korridoren. Linienangebote, welche auf-
grund ihrer raumlichen Lage nicht in die Korridore einbezogen sind, werden in die Ge-
samtstruktur eingepasst. Die Zielvorstellung der Einbindung des Regional- in den Stadt-
verkehr bleibt davon unbenommen. In diesem Schritt sollte auch die Einbindung der
Stadtverkehre der kleineren Zentren in das Gesamtkonzept erfolgen.

5. Als letzter — im Gestaltungsumfang jedoch umfangreichster — Schritt erfolgt eine Seg-
mentierung der Region zwischen den Verkehrsachsen (landliche Bedienungsgebiete
Raume und touristische Raume) sowie die Bildung entsprechender Teilnetze. Hierbei
sind einerseits die Schilerverkehrsanforderungen im landlichen Bereich, andererseits die
Grundversorgung aus der Region zu den zentralen Orten, Zubringerfunktionen zu den
Korridorlinien und zum SPNV sowie die touristischen Anforderungen zu beriicksichtigen.

Zur Gewabhrleistung einer guten Vernetzung der Angebote und der Mdglichkeit der Durch-
fihrung eines wirtschaftlichen Betriebes wird die Bedeutung von Umsteigebeziehungen in
Zukunft zunehmen. Daher sollten an den Verkniipfungspunkten zwischen dem SPNV- und
dem StraBenbahn- (wo vorhanden) und Busnetz sowie innerhalb des Busnetzes attraktive
Ubergangsmaglichkeiten bestehen. Hierzu ist bei der baulichen Gestaltung auf bequeme,
kurze und sichere FuBwege zu achten. Zur Anschlusssicherung sollte auf vorhandene tech-
nische Vorrichtungen zuriickgegriffen werden.
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Im Nahverkehrsraum wird zukiinftig nach

e Hauptverkniipfungspunkten und
e weiteren Verknlipfungspunkten
unterschieden.

Hauptverkniipfungspunkte haben ihre Bedeutung insbesondere in der regionalen Erschlie-
Bung und sind daher von Ubergeordneter Bedeutung. Die weiteren Verknipfungspunkte
dienen der lokalen ErschlieBung oder der Anbindung von Einzelstandorten. Diese Verkniip-
fungspunkte liegen daher auch in lokaler Verantwortung.

Verknipfungspunkte in Schwerin sind die Haltestellen StauffenbergstraBe, Kieler StraBe und
der ZOB Hauptbahnhof.

Aus fahrplantechnischer Sicht sollte die Verknipfung mindestens in Lastrichtung sicherge-
stellt werden. Das bedeutet morgens in Richtung des zentralen Ortes und nachmittags aus
dem zentralen Ort in die Siedlungseinheiten. Hier betrdgt die maximale Ubergangszeit 15
Minuten. Dabei ist den Anforderungen aus dem Schiilerverkehr entsprechend Rechnung zu
tragen.

Aus baulicher Sicht sollten Verknipfungspunkte mindestens iber Warte- und Sitzméglichkei-
ten mit Wetterschutz, eine barrierefreie Gestaltung sowie lokal spezifische Fahrgastinforma-
tionssysteme verfiigen. Des Weiteren bildet die Sicherstellung von sicheren Umsteigewegen
insbesondere fiir Schiiler, Senioren und in ihrer Mobilitat eingeschrankte Kunden ein we-
sentliches Element der Ausgestaltung von Verknipfungspunkten.

Perspektivisch sind an ausgewdhlten Bushaltestellen Bike+Ride-Anlagen zu errichten, um
den Einwohnern insbesondere kleinerer Ortsteile ohne eigene haufig bediente Haltestelle
mit dem Fahrrad an nicht weit entfernt liegende, stdrker frequentierte Haltestellen eine
Alternative anzubieten. Als Beispiel hierflir dient die kleine Zahl abschlieBbarer Fahrradbo-
xen am Bahnhof in Ludwigslust.

5.3 Netzstruktur und Produkte

Eine der planerischen Leitidee und dem Integrierten Bedienungsstandard addquate Netz-
struktur sollte bestehen aus einem

e Stammnetz mit klaren Netz- und Angebotsstrukturen,
e Ergdnzungsnetz zur flexiblen Sicherung der Schilerverkehrsanforderungen sowie

e Netz alternativer Bedienung zur Sicherung der Daseinsvorsorge in den landlichen
Bedienungsgebieten.

Das Stammnetz integriert folgende Produkte:

e Stadtlinien Schwerin bzw. Wismar, welche ein integriertes Linienkonzept fiir Stadt-
verkehre und Stadt-Umlandverkehre abbilden. Regio-Linien (siehe nachfolgende Be-
schreibung) im Verlauf der Stadtlinien werden in die Fahrplandarstellung einbezogen
(Gesamtverkehr).

e Regio-Linien nach Schwerin und Wismar, welche innerhalb der gebildeten Korridore
entlang der Haupt- und Nebenachsen gebiindelt bzw. verkniipft werden.

e Regio-Linien zwischen anderen regionalen Zentren, welche entlang der Haupt- und
Nebenachsen weitgehend gebiindelt werden. ,Abbiegende™ Linien sind als Linien-
Ubergange im Gesamtangebot sowie ggf. separat darstellen.

e Stadtverkehre in regionale Zentren.
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Das Erganzungsnetz Schilerverkehr ermdglicht, den Schilerverkehre in der Flache unab-
hangiger vom Stammnetz zu organisieren. Damit sind flexible Anpassungen an die zukinfti-
gen Anforderungen mdglich, ohne das Basisangebot maBgeblich zu beeinflussen.

Mit dem Netz der alternativen Bedienung werden Angebote zur fldchenhaften ErschlieBung
diinn besiedelter Rdume geschaffen. Diese Angebote orientieren mit festen Zeiten auf An-
schlusspunkte in regionalen Zentren. Dieses Netz sollte eine weitgehend gleiche Flachenab-
deckung aufweisen wie das Erganzungsnetz Schiilerverkehr im jeweiligen Bedienungsgebiet.

5.4 Angebotskonzept

Das Angebotskonzept orientiert sich an den beschreibenden Elementen des integrierten
Bedienungsstandards (vgl. Kapitel 4), insbesondere an Bedienungszeiten, Bedienungshau-
figkeiten und Produktqualitat. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass vorrangig die anzustreben-
de Biindelung und verkehrliche Integration und Verkniipfung vorhandener Angebote auf den
Verkehrsachsen zu einer Angebotsverbesserung ohne Mehrleistungen fiihren soll.

Die im Integrierten Bedienungsstandard beschriebenen Anforderungen fiir Achsen bzw.
Rdaume sind anzustrebende Mindestanforderungen. Den Verkehrsunternehmen steht es frei
— auch unter freiwilliger Finanzierungsbeteiligung von Kommunen - ein héherwertiges An-
gebot zu realisieren. Sind aufgrund struktureller und verkehrlicher Besonderheiten auf ein-
zelnen Relationen selbst fiir den Mindestbedienungsstandard keine addaquaten Nachfragen
zu erwarten, kann das Angebot in begriindeten Fallen den Standard unterschreiten.
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5.5 Ausgestaltung alternativer Bedienungsformen

Aufgrund seiner geringen Bevdlkerungsdichte hat der Nahverkehrsraum Westmecklenburg
eine ungiinstige Ausgangsvoraussetzung zur wirtschaftlichen Bindelung der Verkehrsnach-
frage durch OPNV-Angebote. Generell ist sie hier nur

e im Verkehr zwischen den zentralen Orten
e im Verkehr in den zentralen Orten sowie
e zu den Zeiten des Schiilerverkehrs

maoglich. Damit ist hier i.d.R. der Einsatz von Linienbussen auch wirtschaftlich sinnvoll. In
den Ubrigen Zeiten tritt die Nachfrage z. T. nur vereinzelt und zu unterschiedlichen Zeiten
auf. Fir diese Nutzer ist das regionale Busangebot mit der starken Fokussierung auf die
Bediirfnisse des Schiilerverkehrs unattraktiv. Durch die notwendige starke wirtschaftliche
Ausrichtung des Linienverkehrs besteht das OPNV-Angebot im Allgemeinen aus folgenden
Elementen:

e an Schultagen:
e Fahrten zum zentralen Ort mit Ankunftszeiten meist 07:15 — 08:00 Uhr

e Fahrten vom zentralen Ort mit Abfahrtszeiten ca. 12:00 — 13:00 Uhr und 14:00 —
15:00 Uhr, einzelne Fahrten bis 16:00 Uhr

e ggf. noch eine bis zwei Zusatzfahrten an bestimmten Verkehrstagen (z.B. nur
Dienstag und Donnerstag aufgrund von Markttagen 0.3.)

e an Ferientagen:
e wenige Fahrtenpaare an bestimmten Verkehrstagen

Damit steht den potenziellen Fahrgdsten als alternatives Verkehrsmittel oftmals nur ein pri-
vater Pkw zur Verfiigung. Zudem haben Regionalbusverkehre in einwohnerschwachen R&u-
men aus Griinden des betrieblich glinstigsten Einsatzes und aufgrund der unterschiedlichen
Nachfragewtinsche in vielen Fallen eine maandernde Linienflihrung und einen unibersichtli-
chen Fahrplan. Das ohnehin niedrige Fahrgastpotenzial kann somit auch nur in geringem
MaBe abgeschépft werden.

Eine wirtschaftlichere Bedienung kann in vielen Fallen durch eine marktgerechtere Ange-
botsgestaltung erreicht werden, die den Anforderungen an den OPNV in diesen Gebieten
gerechter wird und es dem OPNV-Aufgabentrager gleichzeitig erméglicht, seiner Pflicht zur
OPNV-Daseinsvorsorge gerecht zu werden. Dazu sind alternative Bedienungsformen einzu-
setzen.

Wesentliche Merkmale alternativer Bedienungsformen sind:

e die zeitliche Flexibilisierung, d. h. der Einsatz erfolgt nachfragegesteuert, in der Re-
gel nach Anmeldung eines Fahrtwunsches (auf Bestellung);

e die raumliche Flexibilisierung, d. h. es muss kein fester Linienweg bestehen (z. B.
Richtungsbandbetrieb) oder aber ein fester Linienweg wird aufgrund der Fahrtwiin-
sche nur abschnittweise bedient; im Gegensatz zum Taxibetrieb erfolgt jedoch eine
Blindelung der Fahrtwiinsche, soweit dies mdglich ist;

o die FahrzeuggroBe, die mittel- bis langfristig an die geringe Nachfrage angepasst
werden kann;

e die wirtschaftliche Optimierung, da nur die tatsdachlich nachgefragten, d. h. bestell-
ten, Fahrten des Fahrplanangebots realisiert werden, nur die nachgefragten Punkte
angefahren und damit nicht der gesamte Linienweg sondern oftmals nur ein Teilweg
befahren werden muss.

Ubliche Betriebsformen von alternativen Bedienungsformen sind:
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e Bedarfslinienbetrieb:
Fahrstrecke und Fahrplan liegen wie im konventionellen Linienbetrieb fest. Fir die
Durchfiihrung einer Fahrt ist eine Anmeldung erforderlich (Angabe von Ein- und
Ausstiegshaltestelle). Dies kann bedeuten, dass eine Fahrt nur auf einem Teil der im
Fahrplan verdéffentlichten Strecke oder liberhaupt nicht durchgefiihrt wird.

e Richtungsbandbetrieb:

Angefahren werden sowohl fest bediente Haltestellen mit regelmaBig hohem Fahr-
gastaufkommen als auch Bedarfshaltestellen mit geringer Nachfrage. Der Ausstieg
erfolgt entweder an Haltestellen oder vor der Haustir. Der Richtungsbandverkehr

erfolgt ebenfalls nach Fahrplan (ggf. mit Zeittoleranzen). Der exakte Fahrtverlauf

ergibt sich aus den Fahrtwunschanmeldungen, ist aber immer richtungsgebunden.
Auspragungsformen sind die Linienabweichung, die Linienaufweitung, der Korridor
oder der Sektor.

e Flachenbetrieb:
Unterschieden wird zwischen den Bedienungsformen Haltestelle-zu-Haltestelle, Hal-
testelle-zu-Haustlr und Haustlr-zu-Haustlr. Somit bilden alle bedarfsbedienten Hal-
testellen oder die Haustliren innerhalb eines definierten Gebiets eine Einheit, in der
die Reihenfolge der Bedienung zufallig ist und sich ausschlieBlich aus der raumlichen
und zeitlichen Verteilung der Fahrtwiinsche (Anmeldung!) ergibt. Ein fester Fahrplan
existiert nicht. Die Haufigkeit der mdglichen Inanspruchnahme und damit der ei-
gentliche Angebotsumfang ergibt sich neben der Betriebszeit aus der Voranmelde-
zeit (Realisierungszeit).

Fiir die Angebote, die sich aus zeitlicher und raumlicher Flexibilisierung kombinieren lassen,
hat sich in der Praxis noch keine einheitliche Namensgebung (Produktname) durchgesetzt.
Ublicherweise werden alternative Bedienungsformen als ,Rufbus® oder ,Anruf-Sammeltaxi
(AST)" bezeichnet. In der Praxis betragen die Kosten von alternativen Bedienungsformen je
realisierten Kilometer mit Fahrgastbesetzung und je nach konkreter Ausgestaltung und
Rahmenbedingungen 40 — 70 % (meist bei etwa 60 %) der Kosten je Fahrplankilometer im
konventionellen Linienbetrieb. Unter der Annahme, dass nicht alle angebotenen Fahrten
auch tatsdchlich abgerufen werden, kann das Fahrplanangebot bei alternativer Bedienung
gegeniiber dem Angebot im konventionellen Linienverkehr deutlich ausgeweitet werden,
ohne dass Mehrkosten zu erwarten sind.

In den letzten Jahren hat der Einsatzumfang alternativer Bedienungsformen deutlich zuge-
nommen. Es fand eine Weiterentwicklung des Einsatzgebietes von der Substitution einzelner
Linienfahrten in Zeiten und Raumen schwacher Nachfrage hin zu eigenstandigen Ganzta-
gesangeboten statt. Aus Sicht der Aufgabentrager werden alternative Bedienungsformen
oftmals starker beflirwortet als auf Seiten der Verkehrsunternehmen. Mit den wesentlichen
Argumenten der Verkehrsunternehmen wird sich im Folgenden auseinandergesetzt:

e Das Hauptaugenmerk des Angebots liegt auf dem Schilerverkehr. Dieser bestimmt
die Anzahl der Fahrzeuge und Personale. Fiir die anderen Verkehre besteht nur ein
auBerst geringer Bedarf.

e Der Schilerverkehr ist und bleibt die wesentliche Einnahmequelle fiir regionale
Verkehrsunternehmen. Durch den demografischen Wandel wird aber der Anteil
der Schiiler an der Gesamtbevélkerung weiter abnehmen und jener der Senioren
weiter zu nehmen. Gleichzeitig nimmt das Durchschnittsalter der Bevélkerung
zu.

e Die Senioren kénnen doch auch wie bisher den Schiilerverkehr mit nutzen.

e Ja, das kbénnen sie. Gleichzeitig ist zu beachten, dass wichtige Infrastrukturein-
richtungen (Einkaufsmoglichkeiten, Arztpraxen, Banken, Verwaltung) auf wenige
Orte konzentriert werden. Es wird auch immer schwieriger nur noch fiir ausge-
wahlte Wochentage (z.B. nur Dienstag und Donnerstag) einen Termin zu be-
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kommen. Das bedeutet, es wird eine deutlich hohere Flexibilitat auch von den
Senioren erwartet, wenn sie am o6ffentlichen Leben teilhaben wollen.

e Wenn alternative Bedienungsformen eingefiihrt werden, dann kosten diese auch
Geld.

e Auch alternative Bedienungsformen weisen i.d.R. keinen 100%-igen Kostende-
ckungsgrad auf. Allerdings kann der spezifische Kostensatz je gefahrenen Fahr-
plankilometer reduziert werden.

e Es werden zum einen nur die tatsachlich nachgefragten (bestellten) Fahrten des
Fahrplanangebots realisiert und zum anderen nur der tatsachlich nachgefragte
Linienweg und nicht der gesamte Linienweg gefahren. Erfahrungswerte gehen
von einem kombinierten rdumlichen und zeitlichen Abrufungsgrad von ca. 30%
(hochstens 50%; bei sehr ausgedehnten Betriebszeiten wie z. B. im Anwen-
dungsfall Landkreis Wittenberg sogar deutlich unter 10%) aus. Bei der Kosten-
planung sind allerdings auch Vorhaltungskosten zu berticksichtigen.

e Mittelfristig kann bei entsprechender konzeptioneller Vorplanung und Umsetzung
die Fahrzeugkapazitdt der Fahrgastzahl angepasst werden. So wurden z.B. in ei-
nem diinn besiedelten Landkreis in Sachsen-Anhalt 5 Jahre nach Einfiihrung al-
ternativer Bedienungsformen 20% der Busflotte mit kleineren Fahrzeugen er-
neuert. Damit reduzierten sich zum einen unmittelbar die Investitionskosten und
mittelbar die Betriebskosten (z.B. durch wesentlich geringeren Kraftstoffver-
brauch).

e Mit der Einflihrung alternativer Bedienungsformen werden Busfahrerarbeitsplatze in
den Verkehrsunternehmen abgeschafft.

e Mit einer guten Planung kann das Verkehrsunternehmen auch selbst die alterna-
tiven Bedienungsformen erbringen und damit Arbeitsplatze sichern. Diese waren
sonst ohnehin infolge geringer Fahrgastnachfrage geféhrdet. Dies setzt im All-
gemeinen eine Uberplanung des derzeitigen Angebotes voraus, um einen noch
spezifischeren Fahrzeugeinsatz zu ermdglichen.

e Im Bereich der Disposition, Kundenbetreuung, Abrechnung und Controlling kén-
nen sogar ein bis zwei neue Arbeitsplatze geschaffen werden.

e Wie werden alternative Bedienungsformen genehmigungsrechtlich behandelt?

. In der Regel erfolgt eine Genehmigung nach § 42 PBefG als dem Linienverkehr
ahnliche Verkehrsangebote. Zwar kennt das PBefG keine Flachengenehmigung, den-
noch handeln die Genehmigungsbehdrden hier meistens im Sinne der Einflihrung al-
ternativer Bedienungsformen. Teilweise wird fiir die Beantragung die Einhaltung be-
stimmter Formalien, wie die Angabe samtlicher mdglicher Haltestellen oder einer fik-
tiven Anfangshaltestelle verlangt

e Wie erfolgt die Abgrenzung zum Taxiverkehr und ist nicht mit Konkurrenzstreit zu rech-
nen?
Unabhangig von der genehmigungsrechtlichen Unterscheidung nach dem PBefG (Taxi-
genehmigungen werden nach § 47 PBefG erteilt) sind folgende Unterscheidungsmerk-
male wesentlich:

e Keine Exklusivbeforderung, sondern der Fahrgast muss eine Nachfragebiinde-
lung erdulden

e Kein Anspruch auf den kiirzesten oder schnellsten Weg (aus dem gleichen
Grund)

e Abgeltung nach einem als OPNV-Tarif genehmigten und nicht nach Taxitarif,
moglich sind aber Komfortzuschlage

e Beispiele fir Konkurrenzstreit hat es in dicht besiedelten Stadtrandgebieten mit
auch starker Konkurrenz zwischen den Taxiunternehmen untereinander gege-
ben. In landlichen Rdumen treten diese Situationen nicht auf. Meist gibt es nur
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ein Taxiunternehmen (wenn Uberhaupt). Dieses lebt zu 80 % von Krankenfahr-
ten, die auch nicht wegfallen. Der Rufbusbetrieb ist in der Regel eine willkom-
mene Verbesserung der Fahrzeugauslastung und ein Kostendeckungsbeitrag. Die
Anzahl von Rufbusfahrten, die - wenn es den Rufbus nicht gabe - mit dem Taxi
zum Taxitarif (und nicht etwa durch den Sohn oder Nachbarn) durchgefiihrt
werden wirden, ist verschwindend gering.

e An welchen Problemen scheitern im Allgemeinen alternative Bedienungsformen?

o Ein wesentliches Manko ist die unterschatzte Offentlichkeitsarbeit. Das neue An-
gebot muss offensiv beworben werden. Hier bieten sich zum Beispiel Anzeigen-
wochenblatter als ein Medium mit hohem Multiplikatoreneffekt an. Es sollte von
Beginn an eine Software eingesetzt werden, die von der Disposition und Bu-
chung uber die Abrechnung bis hin zur Statistik alles abdeckt.

e Es fehlt an einer engen Abstimmung zwischen Aufgabentrager, Verkehrsunter-
nehmen und Genehmigungsbehdrde.

e Dem neuen Angebot wird oft eine zu kurze Markteinfilhrungsphase gegeben.
Das klassische, ein Jahr laufende Pilotprojekt mit einem gesponserten Fahrzeug
ist in der Regel nicht die Losung, die nachhaltig zur Einfiihrung solcher Ange-
botsformen beitragen.

Fiir den Einsatz alternativer Bedienungsformen im Nahverkehrsraum Westmecklenburg sind
folgende Punkte zu beachten:

e Alternative Bedienungsformen sind dem konventionellen Linienverkehr gleichwertige
OPNV-Angebote.

e Sie sollten vorrangig auf FlachenerschlieBungs- und Zubringerrelationen sowie in
Stadt-Umland-Verbindungen eingesetzt werden. Im Stadtverkehr sind Spatverkehre
mogliche Ansatzpunkte.

e Einsatzspektrum generell bei einer Verkehrsnachfrage innerhalb von 4 Stunden mit
weniger als 5 Personen, bei 5 bis 10 Personen Einzelfallbetrachtung

e Grundlegende Prinzipien zur Gestaltung des Verkehrsangebotes:
e Stichfahrten bei normaler Linienfahrt

e sonst: Bildung von Liniengebieten mit Start und Ziel der Fahrt in einem zentra-
len Ort

e Bedienung der Schiilerverkehrsrelationen zusatzlich morgens nach dem Schiler-
verkehr sowie ggf. zusatzlicher nachmittéglicher Abfahrt fir Erledigungsverkehr
mit vorhandenen Fahrzeugen

e Angebote fiir nur durch Schiilerlinien bediente Ortschaften in der Ferienzeit aus-
schlieBlich durch alternative Bedienungsformen mit einer tdglichen Hin- und
Riickfahrtmoglichkeit zeitlich tiber den Tag verteilt
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Zeit- Einsatzmdoglichkeit Einsatzmdglichkeit
schicht an Schultagen an Ferientagen
05:00-06:30 Einsatz mdglich Einsatz mdglich
06:30-08:00 Kein Einsatz Einsatz mdglich
08:00-12:00 Einsatz mdglich Einsatz mdglich
12:00-15:00 Kein Einsatz Einsatz mdglich
15:00-18:00 Einsatz moglich Einsatz mdglich
18:00-22:00 | Einsatz méglich (ggf. mit SPNV-Anschluss) Einsatz mdglich (ggf. mit SPNV-Anschluss)

Tabelle 11: Zeitliche Einsatzmdglichkeiten alternativer Bedienungsformen

e Bestellung der Fahrten durch den Fahrgast entweder dezentral bei den Ver-
kehrsunternehmen oder zentral einheitlich mindestens fiir die Region Westmecklen-
burg bis 60 min. vor Fahrt (Ausnahmen bei Gruppen)

e Nach Mdglichkeit weitest gehender Einsatz eigener Fahrzeuge
e Einheitliches Marketing flir den gesamten Nahverkehrsraum

Aufgrund der diinnen Besiedlung wird empfohlen, die Uberfithrung des ,Fifty-Fifty-Tickets"
in den OPNV zu priifen. Hierbei geht es darum, dass in diinn besiedelten Bereichen des
Landkreises (ggf. Umland von Parchim) in der Zeit von z.B. 08:00 bis 11:00 Uhr eine weite-
re Fahrtmdglichkeit in den zentralen Ort mit dem Taxi angeboten wird und eine Halfte des
Fahrpreises dem Fahrgast erstattet wird. Hierzu ist ein detailliertes Konzept mit allen Betei-
ligten zu erarbeiten und ein Pilotprojekt fiir Mecklenburg-Vorpommern zu initiieren.

Der Aufgabentrager sollte die Fordermdglichkeiten des zustandigen Landesministeriums
Mecklenburg-Vorpommerns nutzen und ein zentrales Bedienungs- und Umsetzungskonzept
erarbeiten und wahrend der Gliltigkeit des Nahverkehrsplans in die Praxis Uberfiihren. Be-
reits vorhandene Lésungen sind dabei zu integrieren und ggf. auch anzupassen.
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6. QUALITATSSTANDARDS

6.1 Umwelt- und Klimaschutz

In Kap 2.1.5 wurden die generellen Anforderungen an den Umwelt- und Klimaschutz be-
schrieben. Wichtigste MaBnahme ist der Einsatz energiesparender Technologien bei den
Verkehrsunternehmen (z.B. Erdgasfahrzeuge). Dies ist in der Regel mit erheblichen Investi-
tionen verbunden (z.B. bei der Neuanschaffung von Fahrzeugen und der entsprechenden
Infrastruktur). Hierflir sind auch die wie bisher bereits zur Verfiigung gestellten Foérderun-
gen seitens des Landes Mecklenburg-Vorpommern eine wichtige FinanzierungsgroBe.

Die in den nachsten Jahren sich weiter vollziehenden Veranderungen im Bereich der Antrie-
be sind hinsichtlich der Wirtschaftlichkeit fiir den Einsatz im Verkehrsraum Westmecklen-
burg stetig zu priifen. Gegeniliber dem heutigen Zustand darf es hierbei fiir alle Beteiligten
keinen wirtschaftlichen Nachteil geben.

Daruber hinaus ist durch den starkeren Einsatz alternativer Bedienungsangebote eine Redu-
zierung der Fahrtenzahl und damit der CO,-Emissionen mdglich.

6.2 Fahrzeug- und Personalstandards, Infrastruktur

Folgende einheitliche Fahrzeugmindeststandards (Bus) fir den Nahverkehrsraum Westmeck-
lenburg werden empfohlen.

e Anwendung der Ausstattungs- und Qualitatsmerkmale nach EU-Fahrzeugrichtlinie
und VDV-Rahmenempfehlungen (inklusive der Ausstattung fiir Barrierefreiheit, Roll-
stuhlpldtze usw.)

e Niederflurfahrzeuge bei reinen Stadtverkehrslinien und den definierten Stadt-
Umland-Verkehren bei Neubeschaffungen

e mindestens Einhaltung der im Jahr der Erstzulassung geltenden Umweltstandards

Die Anforderungen der jeweils glltigen Férderrichtlinie fir Fahrzeuge seitens des Landes
Mecklenburg-Vorpommern sind fiir die Anschaffung neuer Fahrzeuge maBgebend und ein-
zuhalten.

Folgende einheitliche Personalmindeststandards flir den Nahverkehrsraum Westmecklenburg
werden empfohlen.

Die berufliche Qualifikation des Personals muss den gesetzlichen Bestimmungen entspre-
chen. Das Personal mit Kundenkontakt sollte ein einheitliches und ordentliches Erschei-
nungsbild aufweisen, die deutsche Sprache beherrschen und Uber Orts- und spezifische
Kenntnisse (Tarife u.d.) verfligen. Das Fahrpersonal sollte zusatzlich zu den Themen
Fahrgastssicherheit und Konfliktbewdltigung geschult sein.

Im Bereich der Infrastruktur konzentrieren sich die Mindeststandards auf die Haltestellen-
ausstattung. Entsprechend den StraBenverhaltnissen sind die haltestellenseitigen Vorausset-
zungen flr den Einsatz von Niederflurfahrzeugen zu schaffen. Dariiber hinaus sind optisch
ansprechende, witterungsgeschiitzte Aufenthaltsmdglichkeiten zu errichten.
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6.3 Tarif und Vertrieb

Generell sind die bestehenden Tarifstrukturen beizubehalten und grundsatzlich weiter zu
entwickeln. Ziel muss es sein, fir die regionalen Verkehre eine einfache und fiir den Kunden
verstandliche und leicht handhabbare Tarifstruktur zu haben. Allerdings ist gréBte Vorsicht
und Voraussicht bei der Gestaltung des Tarifes geboten. Es gilt eine fiir Aufgabentrager und
Verkehrsunternehmen gleichermafBen akzeptable und praktikable Lésung zu finden. Aufbau-
end auf den bisherigen Erfahrungen ist fiir Westmecklenburg ein Gemeinschaftstarif behut-
sam weiter zu entwickeln. Bei einer Beibehaltung der jetzigen Rahmenbedingungen muss
die Wirtschaftlichkeit des Tarifs auf Seiten der Verkehrsunternehmen im Mittelpunkt stehen.

Fir den westlichen Raum der Region Westmecklenburg ist eine einfach zu praktizierende
Form der tariflichen Integration in die Metropolregion Hamburg und den dortigen Hambur-
ger Verkehrsverbund (HVV) und den Libecker Raum von enormer Bedeutung. Innerhalb der
Laufzeit des Nahverkehrsplanes ist daher eine Tarifkooperation bestehend aus einem Ent-
fernungstarif (Fahrt nach und von Hamburg) sowie Gebietstarif (GroBbereich Hamburg) zu
prifen. Gleiches gilt fiir Tarifkooperationen mit dem Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg
(VBB) und mit dem Verkehrsverbund Warnow (VVW).

Weiterhin ist zu priifen, inwiefern gezielte Tarifangebote flr Senioren als neu zu beachtende
Zielgruppe eingeflihrt werden kénnen. Zur Verbesserung ihrer Mobilitét sollte eine landes-
weit einheitliche Losung angestrebt werden, z.B. ein landesweit giiltiges Seniorenticket in
Anlehnung an die Lésung in Berlin und Brandenburg.

Die derzeit vorhandene Vertriebsstruktur sollte in den ndchsten Jahren hinsichtlich ihrer
Erweiterbarkeit (z.B. Handy-Ticket, e-Ticketing) Gberpriift werden. Dies kann allerdings nur
unter Beriicksichtigung der Wirtschaftlichkeit erfolgen.

6.4 Information und Marketing

Fir potenzielle Nutzer des OPNV und regelmaBige OPNV-Kunden stellt die rechtzeitige und
bedarfsgerechte Information eine wichtige Nutzenkomponente dar. Neben den Standardin-
formationen an Haltestellen und in Fahrzeugen sind folgende Punkte zu beachten:

e Informationen sollen unabhdngig vom Medium zielgerichtet erstellt werden und
missen flir den Kunden leicht erreichbar und ansprechend sein. Hierbei sind regio-
nal Ubergreifende Informationsmedien kundenfreundlicher zu gestalten. Eine we-
sentliche Rolle sollte eine Fahrplanauskunft im Internet sein, die Informationen uber
alle OPNV-Fahrten der Region zentral zur Verfiigung stellt. Diese Fahrplanauskunft
erganzt die bereits heute durch die einzelnen Verkehrsunternehmen angebotenen
Informationen auf ihren jeweiligen Internetseiten bzw. des landesweiten Auskunfts-
programms der VMV.

e Die Fahrplanhefte sind verstdndlich und Ubersichtlich zu gestalten und verfiigen
Uber folgenden Mindestinhalt:
e verbindliche Angabe von Servicenummern und -einrichtungen (Ansprechpartner)
¢ vollstandige Fahrplane fiir alle Bus- und Bahnlinien aller Betreiber
e Liniennetzplan

e Informationen zu Angebot und Nutzungsbedingungen alternativer Bedienungs-
formen

e Einzelplanungen sind gezielt durch Informationsschriften bekannt zu machen.

e Fir ein gezieltes Marketing sollten verstarkt die wochentlichen Anzeigenblatter ge-
nutzt werden.

e Zur Erleichterung des OPNV-Zuganges fiir Besucher und Touristen ist die Ausstat-
tung touristisch interessanter Bereiche und Einrichtungen mit Informationen Uber
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das OPNV-Angebot anzustreben. An den Haltestellen sollte auf touristisch interes-
sante Punkte in der naheren Umgebung hingewiesen werden.

e Kundenbiros/Servicestellen vor Ort dienen der Mobilitatsinformation aus einer
Hand. Dabei ist der Aufbau von Mobilitatszentralen unter Nutzung der bestehenden
Verkaufsstellen der Verkehrsunternehmen zu priifen.

Die Verstandlichkeit des OPNV-Systems erleichtert dem Fahrgast die Benutzung. Daher sind
klare Linienfihrungen mit weitgehend gleichem Linienweg der Fahrten anzustreben, der
Fahrplan soll Gbersichtlich und leicht merkbar sein. Wo immer es mdglich ist, sind
Angebotsvertaktung bzw. gleiche Abfahrts- bzw. Ankunftsminuten vorzusehen. Fiir Linien,
die die Grenze der Region Westmecklenburg liberschreiten, sind ausreichende Informatio-
nen fiir den Fahrgast (ber weiterflihrende Fahrpldne und Fahrtmdglichkeiten sicherzustel-
len.

Die Fahrgastinformation soll auch die Anforderungen der mobilitatsbehinderten Fahrgaste
beriicksichtigen. Dazu sollten entsprechende akustische und optische Informationseinrich-
tungen errichtet werden. Es wird empfohlen, dass wahrend der Laufzeit des Regionalen
Nahverkehrsplans Aufgabentrdger, Verkehrsunternehmen und Behindertenbeirat in der je-
weiligen Gebietskorperschaft eine gemeinsame Arbeitsgruppe bilden, die einen entspre-
chenden MaBnahmenkatalog erstellen. Die Umsetzung dieses MaBnahmenkatalogs muss
allerdings unter finanziellem Vorbehalt gestellt werden.

6.5 Leistungsgarantien

Folgende einheitliche Zuverlassigkeits- und Piinktlichkeitsmindeststandards flir den Nahver-
kehrsraum Westmecklenburg werden empfohlen.

e Ausfallquote:

« Regionalverkehr:
nicht Giber 3,5 %o der Fahrten diirfen ausfallen;
Ausfall bedeutet eine um mehr als 30 min zu spate oder 2 min zu friihe Abfahrt

« Stadtverkehr:
nicht iber 5,0 %o der Fahrten diirfen ausfallen;
Ausfall bedeutet eine um mehr als 10 min zu spate oder 1 min zu friihe Abfahrt

e Verspatungsquote:

e Regionalverkehr:
nicht Uber 5 % der Fahrten diirfen verspatet sein;
Verspatung bedeutet eine um mehr als 5 min und weniger als 30 min verspatete
Ankunft

e Stadtverkehr:
nicht Uber 3 % der Fahrten dirfen verspatet sein;
Verspatung bedeutet eine um mehr als 3 min und weniger als 10 min verspatete
Ankunft

Die Messung sollte an definierten Verkniipfungspunkten und Linienendhaltestellen erfolgen.
Die Ausfall- und Verspatungsquoten kdnnen nur bei normalen Verkehrsverhaltnissen gelten.
Die Leistungsgarantien kénnen aus Sicht der Aufgabentrager nur bei gemeinwirtschaftlichen
Verkehrsleistungen angewendet werden. Darlber hinaus kdnnen sich die Verkehrsunter-
nehmen auf freiwilliger Basis verpflichten, dies auch bei eigenwirtschaftlichen Verkehren
umzusetzen.

Folgende einheitliche Mindeststandards zum Qualitdts- und Beschwerdemanagement fiir den
Nahverkehrsraum Westmecklenburg werden empfohlen.
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Seitens der Verkehrsunternehmen sollten definierte Auskunftspflichten zu fest definierten
Zeitpunkten (z.B. Quartalsende) gegeniiber dem jeweiligen Aufgabentrager zum durchge-
fihrten Leistungsumfang und zur Einhaltung der Qualitdtsstandards bestehen. Dazu sollte
gemeinsam ein Leistungs- und Qualitatsjournal entwickelt und angewendet werden.

Das Beschwerdemanagement ist intensiver zu instrumentalisieren. Hierzu sind die Fahrgast-
rechte zu starken.

Fiir die Durchsetzung von Qualitatsstandards konnen Malus-Regelungen ein wichtiges Ele-

ment darstellen. Das Verfahren zur Gewahrleistung der Ausgleichsleistung muss einen An-

reiz geben zur Aufrechterhaltung oder Entwicklung

- einer wirtschaftlichen Geschaftsfiihrung des Betreibers eines &ffentlichen Dienstes, die
objektiv nachprifbar ist, und

- der Erbringung von Personenverkehrsdiensten ausreichend hoher Qualitit™®.

In Vorbereitung der ndchsten Generation der Verkehrsvertrdge bzw. Betrauungsvereinba-
rungen sollte ein regional einheitlicher Standard angestrebt werden.

6.6 Linienbiindelungskonzept

Detaillierungen dieses Kapitels sind den Teilen B bis D zu entnehmen.

Die Linienbiindelung kann ein wichtiges Steuerungsinstrument fiir den OPNV-
Aufgabentrager darstellen. Das Anliegen der Linienbiindelung reagiert darauf, dass der Ge-
setzgeber bei der Vergabe von Liniengenehmigungen nach wie vor keine Flachen- oder Ge-
bietskonzessionen vorsieht, sondern Linien weiterhin nur einzeln genehmigt werden dirfen.
Das dient einerseits der Chancengleichheit kleinerer und mittelstdndischer Unternehmen,
erzeugt andererseits aber die Gefahr der ,Rosinenpickerei®, d. h. des Herausbrechens ein-
zelner lukrativer Linien aus einem betriebstechnologisch sinnvollen Verbund. Den wettbe-
werbs- oder vergaberechtlichen Rahmen daflir setzt u.a. die Einhaltung der einschlagigen
Vorgaben fiir ein diskriminierungsfreies Verfahren, insbesondere nach § 97 (3) des Gesetzes
gegen Wettbewerbsbeschrankungen (GWB), § 5 Ziff. 1 der Verdingungsordnung fir Leis-
tungen, Teil A (VOL/A).

Die Bildung von Linienbiindeln ist ein Hilfsmittel, den vorstehenden Risiken im Genehmi-
gungsprozess entgegenzuwirken und trotzdem Wettbewerbern, insbesondere Mittelstand-
lern, eine faire Chance zu lassen. Daher ist es auch ausdriicklich nicht zuldssig, Linienbiindel
willkiirlich oder gar mit Blick auf die Interessen bestimmter Unternehmen festzulegen. Die
Linienbiindelung muss im Gegenteil verkehrlichen/planerischen, wirtschaftlichen und organi-
satorischen Kriterien folgen. Die Linienbilindel sollen eine rationelle Umlaufgestaltung ge-
wabhrleisten und es sollen darin wirtschaftliche und unwirtschaftliche Leistungen (starke und
schwache Linien) zusammengefasst werden.

Die generelle rechtliche Zuldssigkeit der Linienblindelung ergibt sich aus § 9 Absatz 2
PBefG. Dort wird festgelegt, dass die Genehmigung flir mehrere Linien gebiindelt erteilt
werden darf, wenn es die Zielsetzungen der Genehmigungserteilung nach § 8 PBefG erfor-
dern. Dort wiederum heiBt es, dass nach § 8 Absatz 2 insbesondere eine ausreichende,
wirtschaftliche und integrierte Verkehrsbedienung zu gewdhrleisten ist und nach Absatz 3
eine eigenwirtschaftliche Verkehrsbedienung erreicht werden soll. Letzteres schlieBt aus,
dass offentliche Verkehrsinteressen unbeachtet bleiben oder nur nach Auferlegung be-
triebswirtschaftlich besonders ineffizient und zum Schaden fir die Allgemeinheit durch ein-
zeln geplante Linienverkehre realisiert werden kdnnen.

10 ygl. Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007;
ANHANG: Regeln fiir die Gewahrung einer Ausgleichsleistung in den in Artikel 6 Absatz 1 genannten
Fallen, Ziffer 7
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7. ORGANISATION, FINANZIERUNG UND INVESTITIONEN

7.1 Organisationsstruktur

Mit der Kreisgebietsreform ist jeder Landkreis (Mit-)Inhaber mehrerer Verkehrsunterneh-
men. Wahrend der Laufzeit des Regionalen Nahverkehrsplans sollten daher die verschiede-
nen Mdoglichkeiten der Kooperation gepriift werden. Als mdgliche Varianten kommen dabei
generell in Frage:

e Bildung eines kommunalen Verkehrsunternehmens fiir die gesamte Region West-
mecklenburg

e Bildung jeweils eines kommunalen Verkehrsunternehmens fiir jede Gebietskdrper-
schaft an dem die entsprechende Gebietskérperschaft jeweils 100% der Anteile halt

e Beibehaltung des Ist-Zustandes

Letztendlich bleibt die Umsetzung eine origindre Entscheidung des jeweiligen Unternehmens
und der Eigentumer.

Auf Seiten der Aufgabentrdger ist die Zusammenarbeit zukiinftig zu verstarken und zu insti-
tutionalisieren. Dies kann von einer engeren, regelmaBigen Zusammenarbeit der Aufgaben-
trager im Rahmen der AG Verkehr des Regionalen Planungsverbandes Westmecklenburg bis
hin zu einer gemeinsamen Regieeinheit reichen.

Mdgliche Kernaufgaben einer solchen Regieeinheit sind:

o die strategische Planung und Weiterentwicklung bzw. Konkretisierung der Konzepti-
on des regionalen OPNV — bzw. der regionalen Nahverkehrsplanung

o die Vorbereitung der ,Bestellung”/Ausschreibung der Verkehrsleistungen bzw. Aufer-
legung oder vertragliche Vereinbarung von Gemeinwohlverpflichtungen im OPNV
sowie Vertragscontrolling

o die regionale Koordinierung des OPNV, soweit erforderlich auch iiber die regionalen
Grenzen hinaus, dabei auch die Abstimmungen mit der VMV, benachbarten Aufga-
bentragern (hierbei insbesondere mit der Metropolenregion Hamburg) sowie der
Verkehrsgemeinschaft Westmecklenburg

e die Abstimmungen mit den kreisangehdrigen Kommunen, einschlieBlich Vereinba-
rungen lokaler Gemeinwohlverpflichtungen und deren Finanzierung, soweit sie Uber
die im Nahverkehrsplan festgelegten Anforderungen hinausgehen, und anderen re-
levanten Behdrden/Verwaltungen (Regional- und Stadtplanung, Verkehrs- und
Schulbehérden etc.)

e ggf. die Koordination der Investitionen im Bereich der Infrastruktur des OPNV (Hal-
testellen etc.) und die Verwaltung der entsprechenden Haushaltsmittel der Aufga-
bentrager bzw. kreisangehdrigen Kommunen

Als Projekte und Aufgaben der Regieeinheit sind moglich:

e eine Konzeption zum zukiinftigen Qualitdts- und Sicherheitsmanagement sowie der
Ausgestaltung von Verkehrsvertragen

e die Fahrplanintegration bzw. -koordination
e ggf. die koordinierte Planung und Steuerung der Schiilerbeférderung

e Ausarbeitung eines Wettbewerbskonzepts, ggf. mit Ermittlung der Eigen- oder Ge-
meinwirtschaftlichkeit von Linien(-biindeln)

Im Rahmen der Giiltigkeit des Regionalen Nahverkehrsplans sind hierzu detailliertere Be-
trachtungen vorzunehmen.
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7.2 Finanzierungskonzept

Den Aufgabentragern obliegt nach § 8 Abs. 1 OPNVG M-V die Finanzierungsverantwortung
fir den OPNV im Zustandigkeitsbereich. Diese sind

e das Land Mecklenburg-Vorpommern fiir den SPNV inklusive der Ersatzleistungen im
sonstigen OPNV bei abbestellten SPNV-Leistungen sowie

e die Landkreise und kreisfreien Stidte fiir den sonstigen OPNV in lokaler Ver-
antwortung.

Im Nahverkehrsraum Westmecklenburg bilden die FAG- und PBefG-Ausgleichszahlungen
wesentliche Hauptelemente der Finanzierung des OPNV. Daneben werden erhebliche kom-
plementdre Finanzmittel aus den Kommunalhaushalten aufgewendet. Folgende Entwick-
lungslinien waren in den letzten Jahren kennzeichnend:

¢ Die Kosten im OPNV sind in den vergangenen Jahren stetig gestiegen. Wichtigster
Faktor sind dabei die Kraftstoffkosten. Aufgrund der zunehmenden Knappheit der
Ressourcen ist eine Fortfiihrung dieser Entwicklung realistisch anzunehmen.

e Mit dem Riickgang der Einwohnerzahlen gingen auch die Fahrgastzahlen zuriick.

e Mit den regelmédBig vorgenommenen Tariferhéhungen versuchen die Verkehrsunter-
nehmen dieses wirtschaftliche Ungleichgewicht auszugleichen.

In den letzten Jahren wurde von allen Beteiligten bereits eine Vielzahl von MaBnahmen um-
gesetzt, um dieser Entwicklung entgegen zu wirken:

e Verbesserung der Wirtschaftlichkeit der Unternehmen

e Fixierung von Verkehrsvertrdagen bzw. Betrauungsvereinbarungen zur Gewabhrleis-
tung eines effizienten Mitteleinsatzes

Eine weitere Reduzierung der derzeit eingesetzten Finanzmittel wird zukinftig kaum noch
durch Rationalisierungspotenziale in den Unternehmen ausgeglichen werden konnen. Der
OPNV als Mittel der Daseinsvorsorge ware damit gefdhrdet.
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7.3 Leistungsvereinbarung und —finanzierung, Controlling

Die Vereinbarung der durch die Verkehrsunternehmen zu erbringenden OPNV-Leistungen,
deren Finanzierung und die Kontrolle des Aufgabentragers (iber die vereinbarungsgemafBe
quantitative und qualitative Leistungsdurchfiihrung sowie auch den Einsatz finanzieller Mit-
tel aus offentlichen Haushalten wird generell mittels unterschiedlicher Instrumente (Ver-
kehrsleistungs- und Finanzierungsvertrage, Betrauungsvereinbarungen, Finanzierungsver-
einbarungen) gehandhabt.

Dies ist die Grundlage um auf die verdnderten Anforderungen und Bedingungen zu reagie-
ren, die mit der Inkraftsetzung der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europdischen Par-
laments und des Rates vom 23.07.2007 Uber offentliche Personenverkehrsdienste auf
Schiene und StraBe und die gleichzeitige Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69
und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates entstanden sind.

Mit der Verordnung (EG) 1370/2007 hat der Aufgabentrdger eine Wahlfreiheit iber die An-
wendung eines wettbewerblichen Verfahrens, Direktvergabe oder Inhouse-Geschafte. Dabei
sind jeweils bestimmte Rahmenbedingungen einzuhalten.

Sofern Aufgabentrdger Vereinbarungen (iber die Durchfiihrung und Finanzierung gemein-
wirtschaftlicher Verpflichtungen abgeschlossen haben, sind sie auch verpflichtet, deren ver-
einbarungsgemadBe Durchfiihrung zu kontrollieren. Nur auf dieser Grundlage ist haushalts-
rechtlich die Zulassigkeit von finanziellen Leistungen gewahrleistet. Es sind daher entspre-
chende Kontroll- und Datenbereitstellungsroutinen umzusetzen. Das Personenbeférderungs-
gesetz hat die Rolle der Aufgabentrdger an dieser Stelle gestarkt.

7.4 Investitionskonzept

Detaillierungen dieses Kapitels sind den Teilen B bis D zu entnehmen.

Mit der stetigen Anpassung der Fordersummen durch das Land Mecklenburg-Vorpommern
ist eine investive Mittelfristplanung seitens der Gemeinden und Gemeindeverbande sowie
OPNV-Unternehmen schwer méglich. Zur Sicherung einer hohen Flexibilitat ist hierzu eine
gesonderte Anlage zum Nahverkehrsplan zu erstellen, die jahrlich fortzuschreiben ist.

Mit der am 01.01.2013 in Kraft getretenen Novelle des PBefG ist die Erreichung der voll-
standigen Barrierefreiheit im OPNV-Betrieb bis zum Jahr 2022 bestimmt. Dies bezieht sich
auf die in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Personen. Wahrend der Giiltigkeit
des Nahverkehrsplans ist ein Konzept zu erarbeiten, inwieweit diese gesetzlichen Anforde-
rungen mit dem hdchsten Wirkungsgrad erfiillt werden kénnen.
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8. AUSBLICK

Der ,Regionale Nahverkehrsplan fiir die Region Westmecklenburg, Teil A: Regionaler Teil®
bildet die Grundlage fiir die weitere Entwicklung des OPNV in der Region. Die Landkreise
Ludwigslust-Parchim und Nordwestmecklenburg sowie die Landeshauptstadt Schwerin ver-
tiefen damit die bereits bestehende Zusammenarbeit, indem man sich auf u.a. gemeinsame
Standards festlegt.

Im Rahmen der Giiltigkeit dieses Nahverkehrsplanes sollen vorrangig folgende Ziele erreicht
werden:

e konsequente Ausrichtung des Liniennetzes entsprechend der Netzkategorisierung,

e die durch die verdnderte rechtliche Situation (Novellierung des Personenbeforde-
rungsgesetzes) vorgenommene Starkung der Aufgabentrager ist durch eine Vertie-
fung der bestehenden Kooperation fortzufiihren. Hierzu ist ein entsprechender Auf-
gabenkatalog zu erstellen,

e Vorbereitung und Umsetzung des flachendeckenden Einsatzes alternativer Bedie-
nungsformen,

e verbessertes Marketing des OPNV insgesamt z.B. durch einen regionalen Internet-
auftritt mit einer entsprechenden Fahrplanauskunft,

e Gewinnung neuer Fahrgastpotenziale (z.B. Senioren) zur Reduzierung der Abhdngig-
keiten vom Schilerverkehr durch spezifische Tarifangebote (z.B. landesweit gliltiges
Seniorenticket),

o Uberpriifung der Organisationsstrukturen des OPNV,

e wahrend der Laufzeit des Nahverkehrsplans ist ein Konzept zu erarbeiten, inwieweit
die gesetzlichen Anforderungen der vollstandigen Barrierefreiheit im OPNV-Betrieb
bis zum Jahre 2022 mit den regionalen und demografischen Spezifika in Uberein-
stimmung zu bringen sind.

Detailliertere Vorgaben sind den lokalen Teilen B bis D zu entnehmen, da sie die bisher bei
den Aufgabentragern (Landkreise Ludwigslust-Parchim, Nordwestmecklenburg und Landes-
hauptstadt Schwerin) befindlichen rechtlichen, organisatorischen und finanziellen Hoheiten
und Verantwortlichkeiten berihren.
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1. GRUNDLAGEN UND RAHMENBEDINGUNGEN

Der Nahverkehrsplan (NVP) bildet den Rahmen fir die Entwicklung des 6ffentlichen Perso-
nennahverkehrs (OPNV). Er dient der Sicherung und Verbesserung der o6ffentlichen Ver-
kehrssysteme. Ziel ist es ferner, den 6ffentlichen Personennahverkehr als wichtige Kompo-
nente zur Bewadltigung des Gesamtverkehrsaufkommens zu starken. Zugleich ist das Ange-
bot des OPNV leistungsfahig und effizient zu gestalten.

Der Landkreis Nordwestmecklenburg ist flr sein Gebiet Aufgabentrager des stralengebun-
denen OPNV. Im Zuge der Kreisgebietsreform Mecklenburg-Vorpommern 2011 wurde der
Landkreis Nordwestmecklenburg aus den Gemeinden des ehemaligen Landkreises Nord-
westmecklenburg und der Hansestadt Wismar neu gebildet. Fur dieses Gebiet wird der Nah-
verkehrsplan zum ersten Mal aufgestellt.

Der vorliegende Teil C ist dabei Bestandteil des Regionalen Nahverkehrsplans Westmecklen-
burg. Fir das gesamte Planungsgebiet Westmecklenburg geltende Rahmenbedingungen
sind in einem Teil A zusammengefasst. Bei Abweichungen geht Teil C vor.

Fir den neuen NVP sind folgende Pramissen zu beachten:

e Der NVP ist eine politische Willensbekundung zur zukiinftigen Entwicklung des OPNV
im Bereich des Landkreises.

e Er enthalt Leitlinien zur Gestaltung des OPNV.
Er definiert die Anforderungen an das Verkehrsangebot in Umfang und Qualitat.
Der Aufgabentrager kann im NVP seine Méglichkeiten der OPNV-Steuerung aus-
schopfen.

e Die Genehmigungsbehdrde muss sich bei der Vergabe von Liniengenehmigungen am
NVP orientieren.

e Der Aufgabentrager ist zur friihzeitigen Beteiligung vorhandener Verkehrsunterneh-
men und zur Anhorung von mobilitats- und sensorisch eingeschrankten Fahrgastver-
tretern verpflichtet.

Vor diesem Hintergrund beinhaltet der vorliegende NVP fur den Landkreis Nordwestmeck-
lenburg die Ziele und erforderlichen MaRnahmen zur weiteren Ausgestaltung des OPNV. Der
Schwerpunkt liegt dabei in einer grundlegenden Weiterentwicklung des bestehenden Sys-
tems.

Weiterhin werden neue, vom Gesetzgeber eingebrachte Anforderungen, entsprechend be-
ricksichtigt.
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2. BESTANDSAUFNAHME

2.1 Strukturelle Rahmenbedingungen
2.1.1 Raumstruktur

Der Landkreis Nordwestmecklenburg ist mit 2.117 km2 der kleinste Landkreis Mecklenburg-
Vorpommerns, gehért zugleich aber zu den gré3ten Landkreisen Deutschlands. In ihm leben
ca. 156.000 Einwohner (Stand 31.12.2012%). Die Bevélkerungsdichte liegt mit 74 EW/km?2
Uber dem Durchschnitt des Landes Mecklenburg-Vorpommern (69 EW/km?2), betragt aber
weniger als ein Drittel der durchschnittlichen Bevédlkerungsdichte Deutschlands (225
EW/km?2).

Im Landkreis Nordwestmecklenburg bestehen 90 Gemeinden. Davon sind 86 Gemeinden in
9 Amtern zusammengeschlossen und 4 Gemeinden amtsfrei.

Fiar die zentralortliche Gliederung wurden im Regionalen Raumentwicklungsprogramm
(RREP) Westmecklenburg folgende den Landkreis betreffende Festlegungen getroffen:
e Oberzentrum: Landeshauptstadt Schwerin

e Mittelzentrum mit oberzentralen Teilfunktionen:
Hansestadt Wismar

e Mittelzentrum: Grevesmihlen
e 9 Grundzentren: Bad Kleinen, Dassow, Gadebusch, Kliitz, Lidersdorf,
Neukloster, Rehna, Schénberg, Warin

Neben den o.g. Zentren werden die folgenden 4 Gemeinden als Siedlungsschwerpunkte des
Landkreises bzw. "bedeutsam" fir den Stadt-Umland-Raum Libeck definiert:

e Boltenhagen, Insel Poel, Lutzow, Neuburg, Selmsdorf

Dabei ergeben sich fir die genannten Gemeinden des Landkreises folgende Einwohnerzah-
len:

e Hansestadt Wismar: 42.433
e Grevesmihlen: 10.621
e Bad Kleinen: 3.652

e Dassow: 4.025

e Gadebusch: 5.510

e Klutz: 3.073

e Lidersdorf: 5.142

e Neukloster: 3.875

e Rehna: 3.029

e Schonberg: 4.317

e Warin: 3.357

e Boltenhagen: 2.400

e Insel Poel: 2.503

e Litzow: 1.492

! Aktuelle Einwohnerzahlen in Fortschreibung des Zensus 2011: ,Bevélkerungsentwicklung der Kreise und
Gemeinden in Mecklenburg-Vorpommern 2012 “ (Statistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern, Schwerin,
2013)
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e Neuburg: 2.048
e Selmsdorf: 2.715

Die wesentlichen raumstrukturellen und geografischen Besonderheiten sind grafisch im Teil
A dargestellt.

2.1.2 Uberregionale ErschlieRBung

Der Landkreis Nordwestmecklenburg stellt ein Bindeglied zwischen der Metropolregion
Hamburg und dem Wirtschaftszentrum Rostock dar. Mit der Zugehorigkeit zur Metropolregi-
on Hamburg bildet der Landkreis gleichzeitig den norddstlichen Abschluss dieses Ballungs-
raumes. Daraus heraus werden sich in den nachsten Jahren neue Anforderungen an die
Organisation und Durchfiihrung des Verkehrs im Landkreis Nordwestmecklenburg ergeben.

Der Landkreis grenzt im Westen an die kreisfreie Hansestadt Libeck und den Kreis Herzog-
tum Lauenburg (beide Schleswig-Holstein), im Siiden an den Landkreis Ludwigslust-Parchim
und die Landeshauptstadt Schwerin sowie im Osten an den Landkreis Rostock. Im Norden
bildet die Ostseekiste die natirliche Grenze des Landkreises.

Durch das Kreisgebiet fiihren die Bundesautobahnen:

e Al4: Dreieck Nossen — Leipzig — Halle — Magdeburg - Dreieck Schwerin — Schwerin —
Kreuz Wismar

e A20: Bad Segeberg — Liubeck — Landesgrenze Schleswig-Holstein/Mecklenburg-
Vorpommern — Grevesmuhlen — Wismar — Rostock — Greifswald — Neubrandenburg —
Landesgrenze Mecklenburg-Vorpommern/Brandenburg — Kreuz Uckermark (,,Ostsee-
autobahn®)

Weiterhin wird der Landkreis durch mehre Bundesstral’en erschlossen (104, 105, 106, 192
und 208).

Die ErschlieBung im Schienenverkehr erfolgt durch folgende Strecken:
e Libeck — Bad Kleinen
e Bad Kleinen — Rostock
e Wismar — Bad Kleinen — Schwerin — Ludwigslust/Hamburg bzw. Berlin
e Wismar — Rostock
e Schwerin — Rehna.

Eine Darstellung des Angebots im Schienenpersonennahverkehr erfolgt in Kapitel 2.2.2.
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2.1.3 Bevodlkerungsentwicklung

Tabelle 1: Entwicklung der Einwohner und der Bevdlkerungsdichte 2004 — 2012
[Quelle: Statistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern]

Einwohner Bevdlkerungs-

. [Pers.] dichte Veranderung
Crelenzt [EW/km?] [%]

2004 2010 2012 |2004|2010|2012(2004 - 2012
Kreisfreie Hansestadt Wismar 45.442 44.397 | ----------- 1.099 |1.072| --- ---
Landkreis Nordwestmecklenburg| 120.643 116.026 155.801 59 52 74 -6,2
Region Westmecklenburg 496.593 474.005 459.438 71 68 66 -7,5
Mecklenburg-Vorpommern 1.719.653 |1.642.327 |1.600.327 75 71 69 -6,9

Die Einwohnerzahlen auf dem Gebiet des heutigen Landkreises Nordwestmecklenburg (Alt-
landkreis Nordwestmecklenburg und Hansestadt Wismar) gingen von 2004 bis 2012 um ca.
10.300 Einwohner zuriick. Relativ betrachtet liegt dieser Wert unter dem Durchschnitt der
Gesamtregion Westmecklenburg und des gesamten Landes Mecklenburg-Vorpommern.

Die Bevdlkerung im ehemaligen Landkreis Nordwestmecklenburg hat sich damit in den letz-
ten 8 Jahren um ca. 6,0% reduziert. Bedingt durch die giinstige Lage zwischen der Landes-
hauptstadt Schwerin sowie den Hansestaddten Wismar und Lubeck ist er damit aber in der
Planungsregion der Alt-Landkreis mit dem geringsten Bevélkerungsrickgang.

Innerhalb des Landkreises lassen sich keine spezifischen regionalen Entwicklungstendenzen
identifizieren. Lediglich die Gemeinden im westlichen Bereich profitieren merklich durch die
unmittelbare Nahe zur Hansestadt Libeck und haben teilweise deutliche Einwohnergewinne
zu verzeichnen. Entgegen dem allgemeinen Trend und daher untypisch ist der deutliche
Rickgang der Bevolkerung in den sidlich gelegenen Gemeinden des Amtes Litzow-
Lubstorf, welches unmittelbar an die Landeshauptstadt Schwerin grenzt. Hier ging die Ein-
wohnerzahl um 9,0% zurick.

Die Bevolkerungsentwicklung der Hansestadt Wismar gleicht weitestgehend der Entwicklung
in der gesamten Region. Im Zeitraum von 2004 bis 2012 lag der Rickgang der Einwohner-
zahlen bei 6,6%. Trotz der geographischen Lage und der in Wismar ansassigen Fachhoch-
schule und die in ihrem Umfeld angesiedelten wissenschaftlichen Institute konnte sich die
Hansestadt dem allgemeinen Trend nicht entziehen.

Eine zusammenhdngende beispielhafte Darstellung von EinwohnergréRe und Bevdlkerungs-
entwicklung ist der nachfolgenden Abbildung zu entnehmen. Die Darstellung erfolgt aus
methodischen Griinden (vergleichbare Datengrundlage) fur die Jahre 2006 — 2011. Auch fur
diesen Entwicklungsausschnitt lasst sich der oben beschriebene Zusammenhang erkennen.
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2.1.4 Pendlerverflechtungen

Ein wesentlicher Aspekt bei der Analyse der verkehrlichen Rahmenbedingungen sind die
Pendlerverflechtungen. Die vorliegenden Angaben basieren auf aktuellen Daten der Bundes-
anstalt fur Arbeit.

Im Jahre 2012 lebten 59.228 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte im Landkreis Nord-
westmecklenburg und hatten 43.008 sozialversicherungspflichtig Beschéaftigte ihren Arbeits-
ort im Landkreis. Das bedeutet, dass der Anteil der Auspendler aus dem Landkreis gréRer
ist als der der Einpendler.

Die Abbildung 2 fasst die wichtigsten Pendlerverflechtungen grafisch zusammen.

Bei der Analyse der Pendlerverflechtungen wird die Bedeutung der Hansestadte Wismar und
Lubeck sowie der Landeshauptstadt Schwerin deutlich. Die Pendlerstrome zu den beiden
ehemaligen Landkreisen Ludwigslust und Parchim sind von nachgeordneter Bedeutung.

Nachfolgende Orte verfligen Gilber mehrere bedeutende Verflechtungsrelationen:

e Bad Kleinen

e Dassow

e Grevesmiuhlen

e Schonberg

e Hansestadt Wismar

Aussagen zur zukinftigen Entwicklung der Pendlerverflechtungen sind nicht in der Detail-
liertheit vorhanden. Aufgrund der generell sinkenden Einwohnerzahl und des Riuckgangs der
Anzahl der potenziell Erwerbstatigen ist nicht von einer quantitativen Zunahme der Pendler-
strome auszugehen. Gleichwohl kann es insbesondere als Auswirkung der Kreisgebietsre-
form zu einer qualitativen Verschiebung der Pendlerbeziehungen kommen. Hierzu liegt der-
zeit kein belastbares Datenmaterial vor.
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2.1.5 Potenziale im Freizeit- und Tourismussektor

Der Landkreis Nordwestmecklenburg verfiigt mit der Hansestadt Wismar und der Ostseekiis-
te Uber herausragende touristische Destinationen. Als wichtige Zielorte sind dabei das Ost-
seebad Boltenhagen und die Insel Poel zu sehen. Allerdings ist die gesamte Ostseekiiste
von der Insel Poel tGber Wismar, Wohlenberger Wieck, Ostseebad Boltenhagen, Dassow bis
an die schleswig-holsteinische Landesgrenze ein Gebiet mit zum Teil erheblichem touristi-
schem Entwicklungspotenzial.

Im Landesinnern sind insbesondere die Seen in und um Schwerin und das Biosphéarenreser-
vat Schaalsee und der Naturpark Sternberger Seenland wesentliche touristische Ziele.

2.2 Netz- und Angebotsstruktur
2.2.1 Verkehrsunternehmen

Der Schienenpersonennahverkehr im Verkehrsraum Westmecklenburg wird von den Eisen-
bahnverkehrsunternehmen

e Deutsche Bahn AG (DB Regio) und
e Ostdeutsche Eisenbahn GmbH (ODEG)
realisiert.

Im straBengebundenen OPNV des Landkreises Nordwestmecklenburg besteht die nachfol-
gende Situation.

Im westlichen und sidlichen Teil des Landkreises Nordwestmecklenburg werden der Regio-
nalbusverkehr sowie der Stadtverkehr Grevesmihlen durch die Grevesmihlener Busbetriebe
GmbH (GBB) mit Betriebsteilen in Grevesmiihlen und Gadebusch realisiert.

Der Stadtverkehr Wismar wird durch den Eigenbetrieb Nahverkehr Nordwestmecklenburg,
Wismar realisiert.

Die BusBetriebe Wismar Regio/Stadt GmbH (BBW), Kritzow fiihrt Regionalbusverkehr insbe-
sondere im dstlichen Teil des Landkreises Nordwestmecklenburg durch.

2.2.2 Schienenpersonennahverkehr

Das Schienennetz im Verkehrsraum Westmecklenburg weist eine sternférmig auf das Ober-
zentrum Schwerin zulaufende Struktur auf, verbindet die wichtigsten zentralen Orte in der
Region miteinander und sichert die Verknipfung zu den Nachbarregionen. Fir den Land-
kreis sind folgende Schienenverkehrsachsen von Bedeutung:

e Eine Nord-Sud-Achse verbindet Rostock, Wismar, Schwerin sowie Ludwigslust und
bindet die Planungsregion an den GroRraum Berlin/Brandenburg an.

e Eine Nordost-Sidwest-Achse verbindet Rostock, Bltzow, Schwerin, Hagenow sowie
Boizenburg und bindet die Planungsregion an den Groflraum Hamburg an.

e Eine West-Ost-Achse zwischen Rehna, Gadebusch, Schwerin, Crivitz und Parchim
besitzt regionale Bedeutung fir die Anbindung von Schwerin an sein Umland. Die in
Rehna endende Trasse kann eine direkte Verbindung zwischen Schwerin und Libeck
nicht gewabhrleisten.

e Eine weitere West-Ost-Achse erschlielt den Nordteil der Planungsregion (Landkreis
Nordwestmecklenburg) und verbindet ihn mit Libeck sowie der Metropolregion Stet-
tin (Lubeck — Grevesmuihlen — Bad Kleinen — Blankenberg — Gistrow — Neubranden-
burg — Stettin).
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e Eine weitere Achse in West-Ost-Richtung erschlielt den Sudteil der Planungsregion
(Landkreise Ludwigslust und Parchim) und verbindet ihn mit der Mecklenburgischen
Seenplatte (Hagenow - Ludwigslust — Parchim — Libz — Karow — Waren(Muritz) —
Neustrelitz).

Auf diesem Schienennetz wird das nachfolgende Angebot mit den Produkten RegionalEx-
press und RegionalBahn von den unter 2.2.1 genannten Eisenbahnverkehrsunternehmen
realisiert.

Tabelle 2: SPNV-Angebot im Landkreis Nordwestmecklenburg Jahresfahrplan 2013

Linie |Relation Angebot Betreiber

RE 1 Hamburg — Boizenburg — Hagenow 120-min-Grundtakt mit abschnitts- |DB Regio
Land — Schwerin — Bad Kleinen — Blan- |weisen Verdichtungen und Taktver-
kenberg - Bltzow - Rostock schiebungen

RE 4 Cottbus - Berlin — Wittenberge — 120-min-Grundtakt, ODEG
Grabow — Ludwigslust — Schwerin — Bad [Verdichtung zur stiindlichen Bedie- |DB Regio
Kleinen — Wismar nung zwischen Ludwigslust und

Wismar
RE 6 Lubeck — Schénberg — Grevesmiihlen — |120-min-Grundtakt, Verdichtung DB Regio

Bad Kleinen — Blankenberg — Bitzow — |zwischen Lubeck und Bad Kleinen
Gustrow — Neubrandenburg — Stettin  |auf 60-min-Takt mit Halt nur in
Ludersdorf, Schénberg und Gre-
vesmuhlen

RE 8 Wismar — Bad Doberan — Rostock - 60-min-Grundtakt DB Regio
Tessin

RB 13 Rehna — Gadebusch — Schwerin — Crivitz|60-min Grundtakt zwischen Gade- |ODEG
— Parchim busch und Parchim,
120-min-Grundtakt zwischen Rehna
und Gadebusch mit zeitweiser
Verdichtung,

120-min-Takt auf der Gesamtstre-
cke am Sonntagvormittag

Das Angebot auf der Linie RE 1 wird erganzt durch eine ebenfalls im 120-min-Takt verkeh-
renden InterCity-Linie, die allerdings nicht zwischen Hamburg und Schwerin halt. Die fol-
gende Abbildung stellt das gesamte SPNV-Angebot des Verkehrsraumes Westmecklenburg
grafisch dar.
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2.2.3 Regionaler Busverkehr
Strukturell ist der straBengebundene OPNV im Landkreis Nordwestmecklenburg gekenn-
zeichnet durch

e den Regionalen Busverkehr im Landkreis,

e den Stadtverkehr in der Hansestadt Wismar,

e die Stadt-Umland-Verkehre aus dem Landkreis in die Landeshauptstadt Schwerin
sowie die Hansestadt Lubeck,

e kleinere Ortsverkehre.

Wie im gesamten Verkehrsraum Westmecklenburg spiegelt sich in der heutigen Struktur von
Liniennetz und Angebot des Regionalbusverkehrs die Entwicklungen der vergangenen Jahre
wieder. Den strukturellen Entwicklungen folgend wurden vielfach Anpassungen von Linien-
netz und Angebot vorgenommen. Dennoch zeigen sich folgende Problematiken in unter-
schiedlich starker Auspragung:

e Trotz raumordnerischer und raumstruktureller Verdnderungen sind in den vergangenen
Jahren noch relativ autarke Bedienungsraume erkennbar, welche sich an

- den in der Region agierenden Verkehrsunternehmen,
- friheren kommunalen Grenzziehungen sowie
- historisch gewachsenen Nachfragebeziehungen

orientieren. Diese entsprechen jedoch nicht immer den aktuellen Verkehrsbeziehungen
bzw. hemmen die Herausbildung solcher fiir den OPNV.

e Die relativ groBe Anzahl von Linien mit teilweise geringer Angebotsdichte sind den in
den vergangenen Jahren durch Nachfrageriickgdnge und Finanzierungsengpéasse not-
wendigen Rationalisierungsmalinahmen geschuldet. Dies fuhrt zu einem wenig Uber-
schaubaren Gesamtangebot.

e Viele Linien weisen keine klare Linienstruktur auf sondern besitzen aufgrund der sied-
lungsstrukturellen Rahmenbedingungen oft mehrere Teillinien und zahlreiche Linienver-
zweigungen. Linienlberlagerungen ergénzen sich oft nur bedingt zu einem zusammen-
hangenden Angebot.

e Die Angebotsstruktur vieler Linien wird maBgeblich durch die Belange des Schilerver-
kehrs gepragt. Von daher sind Taktstrukturen kaum erkennbar. Vielmehr sind mit fast
jedem Wochentag wechselnde Fahrplanangebote anzutreffen.

Die heutige Netz- und Angebotsstruktur des Regionalbusverkehrs im Landkreis Nordwest-
mecklenburg ist entsprechend der differenzierten Raumstruktur und der damit zusammen-
hangenden Nachfragesituation gestaltet. Sie orientiert sich an Verkehrsachsen zwischen den
zentralen Orten sowie kleinrdumigen lokalen Bedienungsgebieten, welche die landliche Re-
gion an die Achsen anschlieRen.

Bedingt durch die territoriale Ost-West-Ausdehnung des Landkreises und der nahezu zentra-
len Lage der Hansestadt Wismar sind folgende Bedienungsraume erkennbar:

e der Stadt-Umland-Raum Wismar
e der Stadt-Umland-Raum Libeck
e der Stadt-Umland-Raum Schwerin

e ein Ostlicher Bedienungsraum mit Neukloster und Warin als Schwerpunkt sowie Ver-
knipfungen nach Wismar und in den 6stlichen Landkreis Ludwigslust-Parchim,
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e ein westlicher Bedienungsraum mit Grevesmihlen als Schwerpunkt sowie Verknip-
fungen nach Wismar, Liibeck und Schwerin,

e ein sudwestlicher Bedienungsraum mit Gadebusch als Schwerpunkt sowie Verknip-
fungen nach Schwerin, in den westlichen Landkreis Ludwigslust-Parchim sowie in
den Landkreis Herzogtum Lauenburg.

Der Regionalbusverkehr konzentriert sich auf vier diese Bedienungsrdume erschlieBende
und in die benachbarten Gebietskdrperschaften hineinfihrende Achsen:

e Wismar — Neukloster — Warin — Sternberg,

e Wismar — Grevesmuhlen — Schénberg — Libeck,

e Schwerin — Gadebusch — Schénberg — Lubeck sowie
e Wismar — Schwerin.

Die Achse Wismar — Sternberg wird durch mehrere, sich abschnittsweise lberlagernde Li-
nien bedient, welche Taktansatze aufweisen. Das in dieser Relation von unterschiedlichen
Linien vorgehaltene Gesamtangebot aller Fahrten ist derzeit nicht bzw. nur teilweise aus
einer Gesamtdarstellung fir den Fahrgast ersichtlich.

Auf der Achse Wismar — Lubeck ist ein groRer Teil des Angebotes in einer Linie mit umfang-
reichem Verkehrsangebot konzentriert, welche zwischen Grevesmihlen und Libeck durch
eine weitere Linie verdichtet wird. Eine Taktstruktur des Gesamtangebotes ist jedoch kaum
erkennbar.

Die Regionalbusachse Schwerin — Gadebusch — Lubeck bindelt mehrere diesem Achsenver-
lauf nur teilweise folgende Linien mit einem dichten, jedoch ungetakteten Angebot. Dieses
ist zwischen Schwerin und Gadebusch als Gesamtfahrplan dargestellt.

Der Regionalbusverkehr zwischen Wismar und Schwerin wird durch eine klar strukturierte
Linie realisiert, die jedoch nicht konsequent getaktet ist.

Die ErschlieBung der landlichen Raume erfolgt durch radiale Liniennetze mit Anbindungen
an die genannten Achsen in Neukloster, Grevesmihlen, Klitz, Dassow, Schénberg, Rehna
und Gadebusch. Dabei sind die Schulerverkehrsangebote insbesondere im d&stlichen und
westlichen Bedienungsraum einem separaten, Flachen erschlielenden Liniennetz zugeord-
net.

An der ErschlieBungsstruktur zwischen westlichem und sidwestlichem Bedienungsraum
(Gebiet um Muhlen-Eichsen) ist heute noch die friihere Kreisgebietsorientierung erkennbar.

Die Angebote in den landlichen Raumen sind nachfrageorientiert und verkehren auBerhalb
der Schulzeiten oft nur an ausgewahlten Betriebstagen als Grundversorgung. Nachfrageori-
entierte Angebote aus dem Spektrum der flexiblen Bedienformen spielen bisher im Gesamt-
system nur eine untergeordnete Rolle.

Die bestehenden Fahrtenhaufigkeiten werden in den nachfolgenden 3 Abbildungen darge-
stellt:

e Fahrtenh&ufigkeit Regionalverkehr Montag -Freitag (Schule)
e Fahrtenhaufigkeit Regionalverkehr Montag - Freitag (Ferien)
e Fahrtenhaufigkeit Regionalverkehr Samstag/Sonntag

Deutlich wird die dabei bestehende starke Konzentration des Angebotes auf den Schilerver-
kehr.
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2.2.4 Stadtverkehr und Stadt-Umland-Verkehr Wismar

Der Offentliche Personennahverkehr in der Hansestadt Wismar ist gepragt durch

e das innerstadtische Liniennetz mit Stadtbussen des Eigenbetriebes Nahverkehr
Nordwestmecklenburg (ENN),

e die nach Wismar einfahrenden Regionalbuslinien verschiedener Busverkehrsunter-
nehmen.

Der SPNV in der Hansestadt Wismar (vgl. Abschnitt 2.2.2). besitzt keine innerstadtische
Verbindungsfunktion.

Die Angebotsstruktur des OPNV zeigt sich im Stadtbusverkehr von Wismar konsequent ge-
taktet. Das Liniennetz ist als sogenanntes ,Verastelungsnetz“ mit direkter Bedienung der
meisten Relationen durch jeweils eine Linie ausgebildet.

Stadtverkehr Wismar

Der Stadtbusverkehr Wismar wird durch sechs Linien (A-F) durchgefuhrt. Im Einzelnen sind
dies folgende Angebote:

e Linie A: Fischkaten - Gagelow/Proseken und zurick:
0 Montag-Freitag: 30-min-Takt
0 Samstag: 28-/32-min-Takt
o0 Sonn- und Feiertag: 28-/32-min-Takt
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e Linie B Gartenstadt - Seebad Wendorf und zurtck:
0 Montag-Freitag: 30-min-Takt
0 Samstag: 60-min-Takt
0 Sonn- und Feiertag: keine Bedienung
e Linie C Neptunring - Kritzow und zuriick:
0 Montag-Freitag: 60-min-Takt
0 Samstag: 60-min-Takt
0 Sonn- und Feiertag: 120-min-Takt
e Linie D Neptunring - Krankenhaus - Friedhof - Kritzow und zurtck:
o0 Montag-Freitag: 60-min-Takt
0 Samstag: 60-min-Takt
0 Sonn- und Feiertag: 120-min-Takt
e Linie E Rothentor - Friedenshof/Hanns-Rothbarth-Stralie:
0 Montag-Freitag: 58-/62-min-Takt
0 Samstag: 60-min-Takt
0 Sonn- und Feiertag: 60-min-Takt
e Linie F Weidendammplatz — Weidendammplatz:
o0 Montag-Freitag: 09:30-11:00 und 14:00-15:30 Uhr: 30-min-Takt
0 Samstag: keine Bedienung

0 Sonn- und Feiertag: keine Bedienung

Zum 01. Januar 2013 erfolgte eine Erweiterung des Stadtbusverkehrs in das unmittelbare
Umland der Hansestadt Wismar in die Gemeinden Gagelow undden zu Hornstorf gehéren-
den Ortsteil Kritzow. Durch Uberlagerungen von Linienverlaufen ergibt sich abschnittsweise
ein dichtes Fahrtenangebot. Diese Netz- und Angebotsstruktur sichert ein weitgehend um-
steigefreies Angebot.

AuBRerdem verkehren im Rahmen des Schilerverkehrs folgende drei Linien mit jeweils nur
einer Fahrt (morgens) an Schultagen:

e SVI1 Kastanienallee - Kagenmarkt
e SV2 Dammhusen/Gartenstadt - Wendorf
e SV3 Fischkaten - Wendorf
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Abb. 7: Liniennetzplan Stadtverkehr Wismar (Quelle: ENN)

Stadt-Umland-Verkehr Wismar

Der Stadt-Umland-Raum der Hansestadt Wismar wird zurzeit durch verschiedene Regional-
verkehrs- und Stadtverkehrslinien bedient. Dem erweiterten Stadt-Umland-Raum Wismar
zuordenbar sind folgende Relationen:

e Wismar — Zierow — Gagelow (- Proseken) — Barnekow - Wismar (Linien A/244/401),
e Wismar — Insel Poel (Linie 430),

e Wismar — Blowatz/Boiensdorf (Linien 233/413/431),

e Wismar - Kritzow (Linien C/D/diverse Regionalbuslinien)

Weiteren Linien zur ErschlieBung des landlichen Umlandes von Wismar verfiigen iber eine
eingeschrankte Stadt-Umland-Funktion. Dazu zéhlen die Relationen:

e Wismar — Libow/Bobitz (Linien 250/251/254/255),
e Wismar — Gagelow — Hohen Wieschendorf (Linie 241),
e Wismar — Liibow — Ventschow (Linie 420).

Die Linien des Stadt-Umland-Verkehrs werden in ihrer Linienfihrung insbesondere auf den
Achsen

e Wismar — Dargetzow — Kritzow,
e Wismar — Gagelow,
e Wismar — Karow/Dorf Mecklenburg

durch weitere regionale Buslinien lGberlagert.
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Das Angebot der Stadt-Umland-Linien ist stark funktions- und nachfrageorientiert. Folgende -
Angebotsgruppen sind erkennbar:

e Getaktete oder taktédhnliche Angebote mit Stadt-Umland-Charakter (wie Linien A, C,
D, 430, 233),

e Ungetaktete Angebote mit starker Orientierung auf den Schilerverkehr.

2.2.5 Stadt-Umland-Verkehr Schwerin

Der Stadt-Umland-Raum der Landeshauptstadt Schwerin den Landkreis Nordwestmecklenburg
betreffend wird von der Grevesmuihlener Busbetriebe GmbH, Betriebsteil Gadebusch mit 5
Buslinien bedient. Das Bediengebiet der Schweriner Stadt-Umland-Linien reicht teilweise
Uber die Grenzen des gemaR RREP definierten Stadt-Umland-Raumes hinaus (so z.B. bis
Gottesgabe oder Cramonshagen).

Die Linien des Stadt-Umland-Verkehrs werden in ihrer Linienfihrung insbesondere auf den
Achsen

e Schwerin — Lutzow — Gadebusch und
e Schwerin — Mihlen-Eichsen

durch weitere regionale Buslinien iiberlagert. Durch diese Uberlagerungen ergibt sich ein
teilweise dichtes, jedoch unkoordiniertes Angebot. Eine teilweise Uberlagerung ergibt sich
im Stadtgebiet auch zu Stadtbuslinien.

Das Angebot der Stadt-Umland-Linien ist stark nachfrageorientiert und wird deutlich von
den Anforderungen des Schiilerverkehrs gepragt. Die Angebote konzentrieren sich stark auf
den Bedienungszeitraum Montag - Freitag an Schultagen. In den Ferien ist das Angebot
stark ausgediinnt, an Wochenenden sind nur vereinzelte Angebote vorhanden.

2.2.6 Stadt-Umland-Verkehr Lubeck

Der Stadt-Umland-Raum der Hansestadt Liubeck beinhaltet auch einen Teil des Landkreises
Nordwestmecklenburg. Innerhalb dieses abgegrenzten Gebietes werden folgende Relationen
bedient:

e Herrnburg, Bahnhof — Libeck (Linie 5, Stadtverkehr Libeck) mit 19 Fahrtenpaaren
Montag bis Freitag und 10 Fahrtenpaaren Samstag,

e Selmsdorf, An der Trave — Libeck (Linie 12, Stadtverkehr Libeck) mit 15 Fahrten-
paaren Montag bis Freitag, Grevesmihlen — Dassow — Selmsdorf — Lubeck (Linie
300, GBB) mit 6 bzw. 8 Fahrten Montag bis Freitag und einem Fahrtenpaar Samstag,

e Dassow — Schénberg — Selmsdorf — Teschow — Schlutup (Linie 301, GBB) mit einem
Fahrtenpaar Montag bis Freitag

e Schonberg - Niendorf - Boitin Resdorf - Wahrsow - Lidersdorf - Palingen - Schattin -
Herrnburg/Eichholz - Libeck (Linie 390, GBB) mit 3 Fahrtenpaaren Montag bis Frei-
tag und 8 Fahrtenpaaren an Schultagen

Die im Landkreis Nordwestmecklenburg durch den Stadtverkehr Liibeck bedienten Haltestel-
len sind innerhalb der Tarifgemeinschaft Libeck gelegen. Parallelverkehre gibt es zwischen
den Linien 300 und der Linie 12 im Abschnitt Selmsdorf, Trave — Libeck, Innenstadt, wei-
terhin zwischen Linie 390 und der Linie 5 im Abschnitt Eichholz-Herrenburg Bhf.

2.2.7 Stadtverkehre in weiteren Stadten
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Stadtverkehr Grevesmiuhlen

Die Ortsteile des Mittelzentrums Grevesmiihlen und der Nachbargemeinen Bérzow und
Plischow werden montags bis freitags jeweils 4 Stunden vormittags und nachmittags durch
ein Anrufbussystem erschlossen. Es werden 83 Haltestellen ohne feste Linienfihrung und
Fahrplan bedient.

Ortsverkehr Boltenhagen

In Boltenhagen verkehrt zwischen den Ortsteilen Tarnewitz und Redewisch ein teilweise
bedarfsgesteuerter ,,Shuttle-Bus“ mit ca. 10 taglichen Verbindungen sowie im Abendverkehr
bei Veranstaltungen. Der Betrieb wird durch die Gemeinde bezuschusst. Urlaubern mit Kur-
karte werden Tarifverglinstigungen gewéhrt.

2.2.8 Anbindung an angrenzende Nahverkehrsraume

Die Lage des Verkehrsraumes Westmecklenburg insgesamt definiert die zu untersuchende
Anbindung an angrenzende Nahverkehrsrdume. Fir den Landkreis Nordwestmecklenburg
sind folgende Anbindungen relevant:

Richtung Stden

Im Suden grenzt der Landkreis sowohl an den Landkreis Ludwigslust-Parchim als auch an
die Landeshauptstadt Schwerin. Beide Gebietskérperschaften gehéren wie der Landkreis
Nordwestmecklenburg zum Verkehrsraum Westmecklenburg. Die Verkniipfungen sind in den
vorangehenden Kapiteln beschrieben.

Im SPNV erfolgt die Verkniipfung durch die RE 4 (Cottbus — Berlin — Ludwigslust — Schwerin
— Bad Kleinen — Wismar).

Richtung Norden

Aufgrund der Kistenlage des Landkreises bestehen keine Verknipfungen in Richtung Nor-
den.

Richtung Osten

In Ostlicher Richtung gibt es eine Grenze zur Planungsregion Mittleres Mecklenburg/Rostock.
Die OPNV-Verkniipfung wird vorrangig im SPNV durch die Linien

e RE 1: Hamburg — Schwerin — Rostock,
e RE 6: Lubeck — Bad Kleinen — Gustrow — Stettin und
e RE 8: Wismar — Rostock - Tessin

realisiert. Nahverkehrsraumibergreifende Buslinien bestehen derzeit nicht. Mit dem Ver-
kehrsverbund Warnow (VVW) existiert ein das gesamte Gebiet der Planungsregion Mittleres
Mecklenburg/Rostock umfassender Tarifverbund.

Richtung Westen
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In westliche Richtung grenzt die Planungsregion Westmecklenburg aus OPNV-Sicht an das
Gebiet des Hamburger Verkehrsverbundes (HVV). Im SPNV erfolgt die Verknipfung durch
die Linie

e RE 1: Hamburg — Boizenburg — Hagenow Land — Schwerin - Rostock

Diese Linie hat fir die Anbindung der Region Westmecklenburg an die Metropolenregion
Hamburg eine erhebliche Bedeutung. Im Busverkehr sind beide Gebiete durch die Buslinie

e 35: Schwerin — Gadebusch — Roggendorf — Ratzeburg und zuriick (GBB)

miteinander verbunden.

Richtung Nordwesten

Im Nordwesten grenzt die Planungsregion Westmecklenburg an die kreisfreie Hansestadt
Lubeck (Land Schleswig-Holstein). AuRerhalb des Stadt-Umland-Raumes Lubeck (s. 0.) sind
beide Gebiete im SPNV durch die

e RE 6: Libeck — Schénberg — Grevesmiihlen — Bad Kleinen - Stettin
direkt und durch die von GBB betriebene Buslinie
e 158: Schwerin — Gadebusch — Rehna — Schonberg mit Anschluss nach Liibeck

indirekt miteinander verbunden.
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3. KONZEPTIONELLE ENTWICKLUNG

3.1 Neues Verkehrskonzept

Die in Teil A aufgezeigten Entwicklungstendenzen und die konkreten regionalen Bedingun-
gen ergeben fir den OPNV im Landkreis Nordwestmecklenburg die Notwendigkeit eines
neuen differenzierten Entwicklungsansatzes. Ziel ist, das Angebot fir die Einwohner des
Landkreises grundlegend zu verbessern, fiir die Bevolkerungsschwerpunkte eine neue Quali-
tat zu erreichen und insbesondere auRerhalb der Bevdlkerungsschwerpunkte das Leistungs-
angebot nachfrageorientiert zu verbessern. Damit verbunden ist das Ziel einer langfristigen
Verbesserung der Wirtschaftlichkeit auf Basis einer hdéheren Einnahmengenerierung. Den
entsprechenden Anforderungen an Angebot und Netzgestaltung soll durch eine Differenzie-
rung des Angebotes mit dem Ziel einer Ausrichtung auf die unterschiedlichen Bedurfnisse
der potenziellen Fahrgaste Rechnung getragen werden. Die grundlegenden Pramissen der
Netzbildung sind dabei in Teil A erlautert.

Der Busverkehr im Landkreis Nordwestmecklenburg soll kiinftig in eine angebotsorientierte
Netzebene als Riickgrat des straBengebundenen OPNV und eine nachfrageorientierte Netz-
ebene zur Sicherung der Mobilitat in der Flache gegliedert werden. Das OPNV-Netz im
Landkreis Nordwestmecklenburg gliedert sich kiinftig in folgende zwei Netzebenen:

e Angebotsorientiertes Taktnetz einschliel3lich Stadtverkehrsnetz Wismar

e Nachfrageorientiertes Ergdnzungsnetz

3.1.1 Taktnetz

Funktion und Struktur:

Das Taktnetz entspricht den OPNV-Hauptverbindungen in Richtung Oberzentren, in Richtung
Mittelzentren sowie auf Relationen von besonderer regionaler Bedeutung. Es handelt sich
grundsatzlich um Verbindungen, bei denen mittelfristig mit einer hohen Nachfrage zu rech-
nen ist und die entsprechend der derzeitigen Nachfragestruktur und weiterer aktivierbarer
Nachfragepotenziale (siehe 4.2) angebotsorientiert im Taktverkehr gestaltet werden. Das
Taktnetz Gbernimmt in Ergdnzung zum SPNV Verbindungsfunktionen, aber auch fir einen
erheblichen Teil der OPNV-Nutzer ErschlieBungsfunktionen.

Bei sich erganzender SPNV- und Busbedienung sind die Fahrplanlagen so auszugestalten,
dass keine Parallelverkehre entstehen (z.B. durch versetzte Fahrzeiten). Auf den Hauptach-
sen mit SPNV- und Busbedienung ist der Fahrplan mit dem Aufgabentrager SPNV abzustim-
men.

Das Taktnetz wird in der Kommunikation sowie in der verkehrspolitischen Umsetzung als
Grundgerust des straRengebundenen OPNV mit einem hochattraktiven Angebot verstanden.
Zum Taktnetz zahlen folgende Achsen:

e Achse 1: Wismar-Grevesmuhlen-Dassow-Lubeck

e Achse 2: Wismar-Boltenhagen-Dassow-Schénberg-Herrnburg-Libeck
e Achse 3: Wismar-Neukloster-Warin-Blankenberg

e Achse 4: Insel Poel-Wismar-Schwerin

e Achse 5: Wismar-Gadebusch-Ratzeburg

e Achse 6: Schwerin-Grevesmuhlen-Boltenhagen

e Achse 7: Schwerin-Gadebusch-Schdnberg-Lubeck
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In das Taktnetz einzubinden ist der Stadtverkehr Wismar, wobei grundsétzlich innerstad-
tisch am heutigen Bedienungsstandard festgehalten werden soll. Soweit mdglich sind in und
um Wismar Regionalverkehre und Stadtverkehre zu integrieren, wobei zur Vermeidung von
Parallelverkehren Regionalverkehre innerstadtische Befdrderungsleistungen und Stadtver-
kehre Beforderungsleistungen im Stadt-Umland-Raum tbernehmen kénnen. Die derzeitigen
Linienwege sind in Kapitel 5.2 Tabelle 5 dargestellt, die derzeitigen Bedienungsstandards in
Kapitel 2.2.4 unter ,Stadtverkehr Wismar“. Das Integrationskonzept ist mit dem Aufgaben-
trager (Landkreis Nordwestmecklenburg) und der Hansestadt Wismar abzustimmen.

Takt:

Montag bis Freitag: 2-h-Takt, wobei nachfrageorientiert eine Taktverdichtung in der Haupt-
verkehrszeit zu einem 1-h-Takt erfolgen soll

Samstag, Sonn- und Feiertag: 2-h-Takt, wobei nachfrageorientiert ein bedienungsfreies
Zeitfenster von bis zu 4 Stunden zur Tagesmitte eingerichtet werden kann

Linienverlaufe:

Die konkreten Linienverlaufe sind der nachfolgenden Abbildung 8 und der Tabelle 4 in Kapi-
tel 5.2 zu entnehmen, wobei nachfrageorientiert teilstreckenweise abgewichen werden
kann, wenn der Charakter der Verbindung dadurch nicht wesentlich verandert wird.

Die Teilstrecken Boltenhagen — Lubeck, Insel Poel — Wismar und Gadebusch — Ratzeburg
kénnen vom Taktnetz ganz oder vom Takt zeitweise ausgenommen werden, soweit die auf
diesen Teilstrecken innerhalb des Landkreises liegenden Orte durch eine alternative Bedie-
nung mit dem ubrigen Taktnetz verknipft werden.

Die konkreten Linien kdnnen so ausgestaltet sein, dass mehrere einzelne Linien den Verkehr
auf einer Achse teilstreckenweise realisieren, sofern

e eine einzelne Linie eine Fahrstrecke von idber 50 km aufweisen wiirde,

o teilstreckenabschnittsweise unterschiedliche Bedienungshaufigkeiten vorgesehen
werden sollen, soweit zulassig und/oder

e einzelne Teilstrecken zeitweise nicht im Taktnetz bedient werden sollen, soweit zu-
lassig.

Bei der konkreten Ausgestaltung sind dabei zeitnahe Umstiege oder umstiegsfreie Weiter-
fahrten zwischen den Linien zu sichern und das Angebot derart integriert darzustellen, dass
der Charakter eines attraktiven Taktverkehrs erhalten bleibt.

Beginn und Ende des Bedienungszeitraums:
Erste Ankunft spatestens:
e Schwerin: 7:00 Uhr, Fahrtbeginn Gadebusch, Grevesmiuhlen, Wismar
e Wismar: 7:00 Uhr, Fahrtbeginn Schwerin, Warin, Grevesmuihlen, Gadebusch

e Libeck: 7:00 Uhr, Fahrtbeginn Gadebusch, Grevesmiihlen

Letzte Abfahrt friihestens:

e Schwerin: 20:30 Uhr, Fahrtende Gadebusch, Grevesmuhlen, Wismar
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e Wismar: 20:30 Uhr, Fahrtende Schwerin, Warin, Grevesmuhlen, Gadebusch
e Liubeck: 20:30 Uhr, Fahrtende Gadebusch, Grevesmiihlen

An Wochenenden und an Feiertagen kénnen erste und letzte Abfahrt nachfrageorientiert um
bis zu 2 Stunden nach hinten bzw. nach vorn verschoben werden.

]
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Abbildung 8: Taktnetz ohne Stadtverkehr Wismar

3.1.2 Nachfrageorientiertes Erganzungsnetz

Mithilfe eines nachfrageorientierten Ergénzungsnetzes wird die Anbindung derjenigen
Wohnstandorte an das Taktnetz sichergestellt, von denen aus fuBBlaufig keine Haltestelle des
Taktnetzes erreicht werden kann. Das Erganzungsnetz erfiillt im Wesentlichen eine Erschlie-
Rungsfunktion. Fir das Erganzungsnetz soll daher an geeigneten Schnittstellen ein Uber-
gang zum Taktnetz realisiert werden.

Das Ergdnzungsnetz besteht zum einen aus rein nachfrageorientiert gestalteten konventio-
nellen Linien im Busverkehr. Es besteht zum anderen aus an die jeweiligen 6rtlichen Bedin-
gungen angepassten alternativen Bedienformen.

Konventioneller Linienverkehr im Ergédnzungsnetz
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Konventioneller Linienverkehr soll durchgefihrt werden, soweit zeitlich und raumlich eine
ausreichende Nachfragebiindelung gegeben ist. Dies betrifft in der Schulzeit insbesondere
die Wochentage Montag bis Freitag in der Zeit zwischen 7:00 Uhr und 8:00 Uhr sowie 12:00
Uhr und 16:00 Uhr mit 3 bis 4 Fahrtenpaaren taglich.

Die grundlegende Netzstruktur ist der nachfolgenden Abbildung 9 zu entnehmen. Die kon-
kreten Linienabgrenzungen sind in Kapitel 5.2 Tabelle 6 aufgefiihrt.

Dem konventionellen Linienverkehr im Sinne eines Mindestbedienungsstandards (Nahver-
kehrsplan Regionaler Teil A, Kapitel 4.3) gleichgestellt sind alternative Bedienformen, soweit
eine Befdrderung grundsatzlich garantiert wird, die notwendige Voranmeldungszeit des
Fahrtwunsches eine Stunde nicht Ubersteigt und eine Beférderung zu einem Entgelt nach
den Vorgaben des Tarifkonzeptes (Kapitel 3.2) erfolgt.

@ 2012 Microsoft Corparation  © 2013 Nokia ©

Abbildung 9: Nachfrageorientierte Ergdnzungsnetz

Alternative Bedienformen im Erganzungsnetz

In Erweiterung zum konventionellen Linienverkehr erfolgt in Zeiten und Rdumen schwacher
Nachfrage der Einsatz alternativer Bedienformen. Die Grundlagen hierzu wurden in Teil A
Kapitel 5.5 beschrieben.

Die Raume mit alternativen Bedienformen sind beispielhaft der nachfolgenden Abbildung 10
zu entnehmen. Die dargestellten Verknupfungspunkte mit dem Taktnetz sind Beispiele. In
der tatsachlichen Ausgestaltung sind die konkreten lokalen Besonderheiten insbesondere
hinsichtlich einer verkehrlich sinnvollen Verknipfung mit dem Taktnetz sowie der baulichen
Gegebenheiten der vorhandenen Haltestellen zu bericksichtigen.
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Grundsatzlich soll eine flachendeckende Bedienung innerhalb eines zeitlichen Grundangebo-
tes montags bis freitags von 6:00 Uhr bis 10:00 Uhr und 14:00 Uhr bis 18:00 Uhr mit dem
Zweck einer Anbindung an das Taktnetz am nachstgelegenen Verknipfungspunkt erfolgen.
Hierzu sollen ausgehend von einzelnen Verknipfungspunkten oder zwischen einzelnen Ver-
knupfungspunkten raumlich begrenzte Bedienfenstern definiert werden, in denen eine fle-
xible Bedienung im Bedarfslinien-, Richtungsband- und/oder Flachenbetrielb mit Umstiegssi-
cherung in das Taktnetz erfolgen soll. In einem integrierten Fahrplan sollen die Zeiten, zu
denen bei Bedarf eine Abfahrt aus dem oder eine Ankunft in dem Bedienfenster erfolgen
kann sowie die Abfahrts- und Ankunftszeiten der angebundenen Linien im Taktnetz am je-
weiligen Verknupfungspunkt dargestellt werden. Eine Beférderung innerhalb eines Bedien-
fensters ohne Umstieg in das Taktnetz soll sich im Rahmen des Grundangebotes grundséatz-
lich auf solche Fahrten beschranken, die zur Anbindung an das Taktnetz im integrierten
Fahrplan enthalten sind. Eine zeitliche und radumliche Ausdehnung des Grundangebotes
kann erfolgen, soweit ausreichende finanzielle Mittel Dritter, beispielsweise von Gemeinden,
eingeworben werden kdnnen.

Neben dem Grundangebot soll eine erweiterte alternative Bedienung derart organisiert wer-
den, dass eine Anbindung an den né&chstgelegenen Verknupfungspunkt in das Taktnetz
zwecks Umstieg in das oder aus dem Taktnetz erfolgt, wobei leistungsbezogene Entgelte
erhoben werden kdnnen (z.B. Taxi-Tarif, fifty-fifty-Taxi-Ticket usw.).

Hinsichtlich der Qualitdt der Befdrderung im Rahmen der alternativen Bedienung gelten
gegentiber dem konventionellen Linienverkehr reduzierte Standards. So ist fir die Befoérde-
rung nicht zwingend ein Bus zu verwenden. Sofern keine ausreichende Nachfrageblindelung
zustande kommt, kann fir die Befdérderung ein Pkw verwendet werden. Dieser ist so zu
kennzeichnen bzw. als 6ffentliches Beférderungsmittel kenntlich zu machen, dass Verwech-
selung oder Missbrauch mit hinreichender Sicherheit ausgeschlossen werden kénnen.

InsslPosl . .|

Boltanhagan

~Bort Mecklenburg y Neuklaster

Warin

re—
Haupthustinien

—

Rufbusgabiat

. Umsteigepunki HauptiinieRufbus. A,
© 2013 Microsaft Corporation & 2013 Nokia

Abbildung 10: Raume alternativer Bedienungsangebote (Beispiel)
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Bei der alternativen Bedienung ist die Beférderung von Rollstiihlen, Rollatoren, Kinderwa-
gen, schwer Gehbehinderten, Begleitpersonen und Fihrhunden zu ermdéglichen, wenn dies
bei der Anmeldung des Beférderungswunsches angegeben wird.

3.1.3 Verknupfungspunkte, Intermodalitat

Zur Gewahrleistung einer guten Vernetzung der Angebote und der Mdglichkeit der Durch-
fuhrung eines wirtschaftlichen Betriebes ist die Sicherung bestehender Umsteigebeziehun-
gen von wesentlicher Bedeutung. Daher sollten an den Verknipfungspunkten zwischen dem
SPNV- und dem Busnetz sowie innerhalb des Busnetzes attraktive Ubergangsmdglichkeiten
bestehen. Hierzu ist bei der baulichen Gestaltung auf bequeme, kurze und sichere Fullwege
zu achten. Zur Anschlusssicherung sollte auf vorhandene technische Vorrichtungen zuriick-
gegriffen werden.

Grundsatzlich wird nach Hauptverknipfungspunkten und weiteren Verknupfungspunkten
unterschieden. Hauptverknipfungspunkte haben ihre Bedeutung insbesondere in der regio-
nalen Erschlieung und der Umsteigemdglichkeit Bahn/Bus und sind daher von lbergeord-
neter Bedeutung.
e Hauptverknlipfungspunkte innerhalb des Landkreises:

— Wismar ZOB (Bahn/Bus und Bus/Bus)

— Grevesmuhlen (Bahn/Bus und Bus/Bus)

— Gadebusch (Bahn/Bus und Bus/Bus)

— Schoénberg (Bahn/Bus und Bus/Bus)

— Bad Kleinen (Bahn/Bahn und Bahn/Bus)

e Hauptverknipfungspunkte auBerhalb des Landkreises:
— Schwerin Hbf. (Bahn/Bus und Bus/Bus)
— Lubeck Hbf. (Bahn/Bus und Bus/Bus)
— Blankenberg Bhf. (Bahn/Bus und Bus/Bus)
— Ratzeburg Bhf. (Bahn/Bus und Bus/Bus)

Die weiteren Verknipfungspunkte dienen der lokalen Erschliefung und/oder Anbindung von
Einzelstandorten. Den weiteren Verknupfungspunkten kommt gerade im Hinblick auf das
neue Verkehrskonzept mit seinen zwei Netzebenen eine besondere Bedeutung zu. Sie die-
nen der Anbindung des Ergdnzungsnetzes an das Taktnetz bzw. dem Umstieg zwischen
einzelnen Linien des Taktnetzes.

Aus fahrplantechnischer Sicht sollte die Verkniipfung mindestens in Lastrichtung sicherge-
stellt werden. Das bedeutet morgens in Richtung des zentralen Ortes und nachmittags aus
dem zentralen Ort in die Siedlungseinheiten. Hier betragt die angestrebte maximale Uber-
gangszeit 15 Minuten. Dabei ist ggf. den Anforderungen aus dem Schilerverkehr entspre-
chend Rechnung zu tragen.

Aus baulicher Sicht sollten Verknipfungspunkte mindestens tiber Warte- und Sitzmdglichkei-
ten mit Wetterschutz, eine barrierefreie Gestaltung, visuell und taktil gut wahrnehmbare
Blindenleitsysteme im Boden sowie lokal spezifische Fahrgastinformationssysteme verfiigen.
Des Weiteren bildet die Sicherstellung von sicheren Umsteigewegen insbesondere fir Schi-
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ler, Senioren und in ihrer Mobilitdt eingeschrankte Kunden ein wesentliches Element der
Ausgestaltung von Verknipfungspunkten.

Die Ausstattung auch der Haltestellen im Streckenverlauf mit visuell und taktil gut wahr-
nehmbaren Blindenleitsystemen im Boden ist anzustreben. Zwischen den Blindenleitsyste-
men der Bushaltestellen und denen der nahegelegenen Bahnhdfe und Haltepunkte des
SPNV sollen schlussige Verbindungen sichergestellt werden.

Weiterhin soll die intermodale Mobilitdt gefdordert werden. Hierzu zéhlen insbesondere die
Verkniipfung von offentlichen Verkehren mit Fahrrad und Pedelec. Das Ziel dieser Entwick-
lung besteht in einer Erhéhung der Einzugsbereiche der Haltestellen in der Flache. Der An-
schlussgrad des Netzes kann dadurch deutlich gesteigert werden. Hierzu sollen im Taktnetz
in begrenzter Anzahl Fahrrader in Bussen mitgenommen und Abstellmdglichkeiten an Halte-
stellen geschaffen werden. Bei entsprechender Nachfrage sind an ausgewahlten Bushalte-
stellen Bike+Ride-Anlagen und Fahrradverleihstationen zu errichten.

3.1.4 Fahrgastinformation, Mobilitatszentrale, Mitfahrportal

Zur Fahrgastinformation, Aufnahme und Disposition von Fahrtwinschen nach alternativer
Bedienung und Biindelung 6ffentlicher und nicht gewerblicher privater Verkehrsinteressen
soll die Einrichtung einer Mobilitatszentrale erfolgen. Die Mobilitatszentrale soll wahrend der
Bedienzeiten des Taktnetzes besetzt und in dieser Zeit Gber eine kostenlose Telefonnummer
erreichbar sein.

Es ist ein zentrales Auskunftssystem im Internet einzurichten. Dieses soll Informationen
Uber Liniennetz, Fahrplane, Tarif- und Beférderungsbedingungen enthalten. Es ist eine zent-
rale Fahrplanauskunft einzurichten, die alle 6ffentlichen Verkehrsangebote einbezieht und
Uber eine Verbindungssuche und fahrtspezifische Preisauskunft verfligt. Daneben sollen
entsprechende Smartphone-Anwendungen angeboten werden.

Zur Blndelung offentlicher und nicht gewerblicher privater Verkehrsinteressen soll in die
Mobilitdtszentrale und das internetbasierte Auskunftssystem ein Mitfahrportal integriert
werden. Dieses soll eine Verbindung zwischen Nachfrage und nicht gewerblichen privaten
Angeboten herstellen. Das Mitfahrportal soll hierzu die technischen Grundlagen bereitstellen
und die Qualitdt der angebotenen Leistungen durch ein Registrierungs-, Zulassungs- und
Bewertungsverfahren sichern.

Die Wahrnehmung der o6ffentlichen Verkehrsleistungen ist zu verbessern. Das neue Ver-
kehrs- und Tarifkonzept ist durch ein einheitliches Erscheinungsbild aller eingesetzten Fahr-
zeuge, Personale, Print- und sonstigen Medien unter einer einheitlichen Marke bzw. einem
einheitlichen Design zu untersetzen.

Hierbei hat eine Abstimmung mit der landesweiten Fahrplanauskunft sowie mit den benach-
barten Aufgabentragern und Verkehrsunternehmen zu erfolgen.

3.1.5 Barrierefreiheit

§ 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG gibt das Ziel vor, fiir die Nutzung des OPNV durch in ihrer Mobilitat
oder sensorisch eingeschrankte Menschen bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrie-
refreiheit zu erreichen. Nach 8 8 Abs. 3 Satz 4 PBefG kann der Nahverkehrsplan Ausnahmen
von dieser Frist vorsehen.

Folgende Anforderungen sind zu beachten:
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Ab 1. Januar 2016 ist zu gewdhrleisten, dass in ihrer Mobilitdt oder sensorisch einge-
schrankte Menschen auf allen Netzebenen barrierefrei befordert werden kénnen, sofern eine
Anmeldung des Befdrderungswunsches mindestens 24 Stunden vorher erfolgt. Sofern sich
der Befdérderungswunsch nur auf die Benutzung einer alternativen Bedienform beschrankt,
ist die Beforderung abweichend hiervon zu gewahrleisten, wenn die Anmeldung des Bedar-
fes einer barrierefreien Beférderung mindestens 2 Stunden vorher erfolgt.

Ab 1. Januar 2022 ist auf den Linien des Taktnetzes eine barrierefreie Befdérderung von in
ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen ohne Voranmeldung zu gewahr-
leisten.

Ab 1. Januar 2027 ist auch im konventionellen Linienverkehr des Erganzungsnetzes eine
barrierefreie Beférderung von in ihrer Mobilitéat oder sensorisch eingeschré&nkten Menschen
ohne Voranmeldung zu gewabhrleisten.

3.1.6 Schilerbeférderung

Die Schulerbefdérderung soll in das Linienverkehrsangebot integriert werden. Bei der Linien-
und Fahrplangestaltung ist sicherzustellen, dass der wesentliche Teil der Fahrschiler im
Linienverkehr zu den jeweiligen Schulanfangs- und -endzeiten beférdert werden kann.

Dies gilt als gegeben, sofern der Anteil ggf. erforderlich werdender freigestellter Schiler-
verkehre

e an der Summe der Fahrplankilometer von Linienverkehr und freigestelltem Schuler-
verkehr 5 % und

e an der Summe aus gleichzeitig stattfindenden Fahrten im Linienverkehr und freige-
stelltem Schulerverkehr 15 %

nicht Gbersteigt.

Die Schilerbeférderung soll mdglichst zeitnah an den Unterricht oder an die Angebote der
Ganztagsschule anschlieBen (8 113 Abs. 3 Satz 3 des Schulgesetzes fiir das Land Mecklen-
burg-Vorpommern). Die Fahrplédne sind in Abstimmung mit dem Schultréger auf die Schul-
anfangs- und -endzeiten abzustimmen.

3.2 Neues Tarifkonzept

Das bisherige Tarifkonzept ist fir die Kunden unibersichtlich und nach Struktur und Héhe
teilweise unattraktiv:

e Bei dem heutigen Teilstreckentarif erfolgt eine Festsetzung des jeweils geschuldeten
Fahrscheinentgeltes nach der Anzahl der durchfahrenen Teilstrecken auf der jeweils
gewahlten Fahrtroute. Die Feststellung des Fahrscheinentgeltes ist nur mit besonde-
ren Hilfsmitteln wie Berechnungsprogrammen, Tarifdreiecken und Tarifplanen modg-
lich und wird zudem durch alternative Streckenverlaufe erschwert. Fir den Kunden
ist das Fahrscheinentgelt vorab kaum zu ermitteln, weil die entsprechenden Hilfsmit-
tel in der Regel nicht zur Verfiigung stehen.

e Der Teilstreckentarif soll eine gerechte Festsetzung der Fahrscheinentgelte je nach
Inanspruchnahme ermoglichen. Langere Fahrstrecken im OPNV sind aber wegen der
geringeren Durchschnittsgeschwindigkeit des Omnibusses und der ggf. vorzuneh-
menden Umstiege und der daraus resultierenden vergleichsweise zunehmend lange-
ren Fahr- und Wartezeit gegeniiber der Nutzung eines Privat-Pkw unattraktiver. Au-
Rerdem wird das Fahrtenangebot fur alle Nutzer bereitgehalten, auch wenn diese
die Fahrten nicht auf der gesamten angebotenen Lange nutzen. Insofern ist der
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heutige Teilstreckentarif mit seinen mit der Strecke steigenden Fahrscheinentgelten
nicht markgerecht und bei langeren Fahrstrecken unattraktiv.

e Die angebotenen Fahrausweise sind darlber hinaus an eine Fahrstrecke mit konkre-
tem Start- und Zielort gebunden. Zeitfahrausweise sind daher unattraktiv, die Be-
fahrung einer anderen Strecke macht den Kauf eines zusatzlichen Fahrscheines er-
forderlich.

e Dadurch Uberwiegen derzeit die Einzelfahrscheine. Dies fuhrt durch die notwendige
Kassierung durch die Fahrer zur Verlangerung der Fahrzeiten und beeintrachtigt zu-
satzlich die Attraktivitit des OPNV. Da der Erwerb von Einzelfahrscheinen voraus-
setzt, dass der Nutzer Bargeld mit sich fuhrt, ergibt sich eine zusatzliche Zutrittsbar-
riere.

Das neue Verkehrskonzept soll durch ein neues Tarifkonzept erganzt werden, das durch
folgende Eckpunkte gekennzeichnet ist:

e Um die Attraktivitat des OPNV zu erhéhen und die Fahrgastzahlen nachhaltig aus-
zuweiten, sollen die Befdérderungsentgelte kostenginstig sein.

e Das Tarifsystem soll marktgerecht, einfach und Ubersichtlich sein.

e Die Festlegung von Tarifstruktur und Tarifhéhe soll durch den Aufgabentrager erfol-
gen, den die Hauptlast der Finanzierung des OPNV trifft und damit der politischen
Verantwortung des Kreistages unterliegen.

Durch das neue Verkehrskonzept wird mit einer erheblich gestiegenen Nachfrage gerechnet
(siehe 4.2). Dieser Nachfragezuwachs soll genutzt werden, um die Tarife auf langen Stre-
cken zu senken, die dadurch zur Attraktivitats- und Nachfragesteigerung beitragen.

Die Festlegung der Tarifhéhe erfolgt nicht durch den Nahverkehrsplan, sondern durch ge-
sonderte Kreistagsbeschlisse.

Folgende Eckpunkte fur die kiinftige Tarifstruktur sind vorgesehen:

e Es werden Netzkarten mit flexibler Gultigkeitsdauer (Tag, Woche, Monat) angebo-
ten. Die Monatsnetzkarte soll max. 100,00 € kosten.

e Anstelle eines reinen Zeittarifes soll ein mdglichst einfacher Zonentarif eingefuhrt
werden, der max. 4 Preisstufen im Gesamtnetz vorsieht.

Eine Tarifkooperation mit den benachbarten Aufgabentragern und Verkehrsunternehmen ist
anzustreben.

Fir besondere Nutzergruppen kdnnen Rabattierungen vorgenommen werden (z.B. Kinder
unter 14 Jahren, Schiler, Auszubildende, Studenten, Familien, einkommensschwache Haus-
halte). Gleiches gilt fir besondere Angebote, die beispielsweise eine Einschrankungen des
taglichen Befdérderungszeitraumes (z.B. ab 09:00 Uhr), eine raumliche Begrenzung (z.B. nur
innerhalb Wismars) oder eine kombinierte Nutzung in anderen Tarifgebieten (z.B. Kombiti-
cket Lubeck oder Schwerin) oder mit anderen Verkehrsmitteln (z.B. Bahnverkehre) vorse-
hen.

Hinsichtlich der alternativen Bedienformen auf der 2. Netzebene (nachfrageorientiertes Er-
ganzungsnetz) wird zwischen einem Grundangebot von 6 bis 10 Uhr sowie 14 bis 18 Uhr
und Angeboten auBerhalb des Grundangebotes unterschieden.

Das Grundangebot der alternativen Bedienform soll grundsatzlich zu den regularen Tarifen
erbracht werden, wobei ein zuséatzliches Entgelt pro Bestellvorgang erhoben werden kann.
Dieses zusatzliche Bestellentgelt soll nicht zwingend pro Fahrgast sondern kann pro Bestel-
lung erhoben werden, um eine Fahrtwunschbiindelung zu férdern. Aullerhalb des Grundan-
gebots sollen spezielle Tarife (z. B. Fifty-Fifty-Taxi-Tickets o. 4.) angeboten werden, sofern
nicht alternativ durch einen Dritten, z.B. eine Gemeinde, eine finanzielle Stitzung der alter-
nativen Bedienform auRerhalb des Grundangebotes vorgenommen wird.
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4. ERREICHBARKEIT UND VERKEHRSNACHFRAGE

4.1 Erreichbarkeiten

Im Folgenden wird das OPNV-Angebot des heute vorhandenen Liniennetzes untersucht und
mit dem vorliegenden geplanten OPNV-Konzept verglichen. Es werden die KenngréRen Be-
dienungshaufigkeit auf Streckenabschnitten, Anzahl Abfahrten an Haltestellen sowie die
zeitliche Erreichbarkeit der am Landkreis angrenzenden Oberzentren Schwerin und Libeck
sowie des Mittelzentrums Hansestadt Wismar verglichen. Daneben wird die Verteilung der
Einwohner des Landkreises in Bezug auf die Erreichbarkeit von Haltestellen des Taktnetzes
und des SPNV dargestellt.

Bedienungshaufigkeit auf Strecken
In der folgenden Abbildung werden die Fahrtenanzahlen auf den Strecken, die durch den

Regionalbus- und den Stadtbusverkehr in Wismar sowie den SPNV befahren werden, darge-
stellt.

ALf

Abbildung 11: Bedienungshaufigkeit
(Schultag; links: Ist-Zustand, rechts: OPNV-Konzept)

Der Vergleich der beiden Bilder fur Ist-Zustand und kiinftiges OPNV-Konzept zeigt, dass die
Anzahl der angebotenen Fahrten mit dem neuen Angebotskonzept deutlich steigt. Das neue
Taktliniennetz ist im Vergleich zum heutigen Zustand einheitlich stark befahren und insofern
an den einheitlich starken Balkenbreiten erkennbar. Das Liniennetz des heutigen Angebotes
stellt sich dagegen uneinheitlich dar. Das im Wesentlichen auf den Schilerverkehr ausge-
richtete Fahrplanangebot bedient die Relationen des Landkreises unregelmaRig mit OPNV-
Fahrten.

In der Abbildung nicht dargestellt sind die im kunftigen OPNV-Konzept vorgesehenen flexib-
len Bedienangebote, die in der Flache verkehren und den Fahrgasten den Zugang zu den
Hauptlinien ermdglichen sollen.
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Anzahl Abfahrten an den Haltestellen

Zusétzlich zur Auswertung der Fahrtenanzahlen auf den Strecken, wurden die Abfahrten an
den Haltestellen im konventionellen Linienverkehr analysiert. Aus dem Vergleich von Ist-
Zustand und kiinftigem OPNV-Konzept geht hervor, dass v. a. die Haltestellen, die von den
Taktlinien angefahren werden, 6fter bedient werden als mit dem derzeitigen Fahrplanange-
bot. Die Anzahl der Abfahrten an den Haltestellen, die vorrangig dem Schulerverkehr die-
nen, bleiben im Wesentlichen konstant.

Analyse Prognose

® <=1 . <= 100
® <=2 . == 200
® <= . > 200

Flachen dar
@ Flexiblen Bedienform

T

Abbildung 12: Anzahl Abfahrten an den Haltestellen (Schultag; links: Ist-Zustand, rechts:
OPNV-Konzept)

Es lasst sich weiterhin ablesen, dass mit der Einfihrung der flexiblen Bedienung die Ge-
meinden, die abseits der Taktlinien und des SPNV liegen, flachendeckender erschlossen
werden kénnen, als dies heute der Fall ist. Damit verfligen mehr Einwohner Uber einen Zu-
gang zum OPNV. Ein weiterer Vorteil ist die bedarfsorientierte, flexible Bedienung in der
Flache uiber einen definierten Zeitraum am Tag. Damit wird die Qualitat des OPNV im Land-
kreis wesentlich verbessert.

Erreichbarkeit von Haltestellen im Taktnetz

Der Erreichbarkeit der Haltestellen im Taktnetz kommt hinsichtlich des Gesamtnutzens des
geplanten Verkehrskonzeptes besondere Bedeutung zu. Bei der Ausgestaltung des Taktnet-
zes ist ein Optimum an angeschlossenen Wohnstandorten und Arbeitsplatzen sowie einer
mdoglichst schnellen ungebrochenen Fahrstrecke, ggf. unter Beriicksichtigung von Bahnho-
fen und Haltepunkten im SPNV zur Vermeidung von Parallelverkehren, anzustreben.

Aufgrund der Lage der Hansestadt Wismar auf der einen und der Lage der bedeutenden
peripheren Zentren Schwerin, Libeck und Ratzeburg auf der anderen Seite verfugt der
Landkreis Uber klar erkennbare Siedlungs- und Verkehrsachsen. Eine Analyse des sozialver-
sicherungspflichtigen Arbeitsplatze mit Arbeitsort im Landkreis zeigt, dass sich diese weit
Uberwiegend auf nur 20 Gemeinden in diesen Achsen verteilen. In diesen Gemeinden befin-
den sich 90 % der sozialversicherungspflichtigen Arbeitsplatze im Landkreis. Die ubrigen
10 % verteilen sich auf die ubrigen 70 Gemeinden.

Auch hinsichtlich der Einwohnerzahl sind diese 20 Gemeinden von besonderer Bedeutung.
Hier wohnen ca. 70 % der Einwohner des Landkreises.
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Abbildung 13: Top-20-Standorte nach Anzahl sozialversicherungspflichtiger Arbeitsplatze
am Ort, Hintergrund heutige Fahrtenhdufigkeit Regionalverkehr Schulzeit (Quelle Statisti-
sches Landesamt M-V, Stand 06/2011, eigene Darstellung)

Die Achsen des geplanten Taktnetzes binden die betreffenden Gemeinden mit Ausnahme
der Gemeinde Bad Kleinen, die Gber einen besonders guten Anschluss an den SPNV verfilgt,
vollstandig an.

Hinsichtlich der Erreichbarkeit der Haltestellen des Taktnetzes und des SPNV ausgehend von
den Wohnstandorten im landlichen Raum (Landkreis ohne Hansestadt Wismar) lasst sich
wie folgt unterscheiden:

e gut fuBlaufig erreichbar (bis 600 m Laufstrecke)
o fullaufig erreichbar (bis 1.000 m Laufstrecke)

e erreichbar mit Fahrrad und Pedelec (bis 3.000 m Fahrstrecke)

In der Abbildung 14 ist dargestellt, welche Entfernung (Luftlinie) bewohnte Siedlungsfla-
chen von der nachsten Haltestelle des Taktnetzes bzw. zum SPNV-Haltepunkt aufweisen.
Dazu wurden die bewohnten Flachen jeweils als Rasterpunkt von 100 mal 100 Metern, ent-
spricht 1 ha, ermittelt und die mittlere Entfernung berechnet. Die Abbildung gibt einen gu-
ten Uberblick auf die Verteilung der entsprechend erreichbaren Siedlungsflachen im Land-
kreis (ohne Wismar).
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Abbildung 14: bewohnte Flache (Rasterpunkt 1 ha, ohne Wismar) mit Unterscheidung
nach Entfernung (Luftlinie) zur nachsten Haltestelle im Taktnetz oder im SPNV

In nachstehender Abbildung ist die Verteilung der Einwohner hinsichtlich der Strecke von
ihrem Wohnstandort zu der nachsten Haltestelle im Taktnetz bzw. im SPNV dargestellt. Die
Analyse der Verteilung der Einwohner zeigt auf, dass das geplante Taktnetz fir einen er-
heblichen Anteil der Einwohner bereits fulllaufig erreichbar ist (ca. 60 %), davon fiir ca.
40 % bequem erreichbar. Bezieht man das Fahrrad in die Betrachtung mit ein, ergibt sich
ein Anschluss von ca. 85 % der Einwohner des Landkreises (ohne Wismar) an das Taktnetz

bzw. den SPNV.
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Abbildung 15: Summenfunktion Anschlussgrad
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ETC
EEMEERGE

Reisezeiten zum nachstgelegenen Ober- bzw. Mittelzentrum

Des Weiteren wurde untersucht, wie sich die Reisezeiten ausgehend von den Stadten und
Gemeinden des Landkreises nach Wismar, Schwerin und Libeck mit Umsetzung des neuen
Konzeptes veradndern werden. Die Reisezeit beinhaltet die Zugangszeit zur Haltestelle, die
Startwartezeit an der Haltestelle, die Fahrzeit im Verkehrsmittel, die Abgangszeit von der
Haltestelle und ggf. notwendige Umsteigezeiten. Die Zuordnung einer Gebietskorperschaft
zur jeweiligen Stadt erfolgt jeweils nach der minimalen Reisezeit. T

<= 10min

In den folgenden Abbildungen werden die Reisezeiten beispielhaft fir die Zeith B <= 20min
schen 06:00 und 07:00 Uhr sowie zwischen 10:00 und 11:00 Uhr grafisch darge| [ < somin

[ ] <=4omin
[ ] < s50min
Analyse 06:00 — 07:00 Uhr Prognose 06:00 —07:00 Uhr | [ ]«
|:| <= 1h 30min
l:l > 1h 30min
I nicht erreicht

Analyse 10:00 — 11:00 Uhr

Abbildung 16: Reisezeiten nach Wismar, Schwerin oder Liibeck

Es zeigt sich, dass die Reisezeiten mit Umsetzung des OPNV-Konzeptes insgesamt verbes-
sert werden. Sofern grafisch fir einzelne Gemeinden auch fur das neue Verkehrskonzept
keine Erreichbarkeit eines Zentrums dargestellt wird, ergibt sich dieser Umstand aus dem
Berechnungsmodell und dessen vereinfachten Annahmen. In der konkreten Umsetzung des
Verkehrskonzeptes ist darauf zu achten, dass insbesondere die alternativen Bedienformen
im Erganzungsnetz so ausgestaltet werden, dass eine Zentrenerreichbarkeit in angemesse-
ner Zeit flachendeckend im Landkreis erreicht wird.

Die Ergebnisse der beispielhaft dargestellten Zeitbereiche lassen sich gleichwohl auf den
gesamten Tag Ubertragen. Da das Konzept zum derzeitigen Planungsstand eine durchge-
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hende Bedienung des Taktnetzes einschliefllich der Berlcksichtigung der alternativen Be-
dienformen vorsieht, wird die Angebotsqualitat flichendeckend deutlich ansteigen.

4.2 Fahrgastprognose
Einleitung

Ziel einer Prognose der Verkehrsnachfrage ist es, kinftige Verkehrsmengen zu berechnen.
Ursache einer veranderten Verkehrsnachfrage ist im hier betrachteten Fall das veranderte
OPNV-Angebot, das mit dem geplanten Konzept im Landkreis Nordwestmecklenburg einge-
fuhrt werden soll. Der verénderte Angebotszustand des OPNV driickt sich im Wesentlichen
in einem neuen Linienkonzept, veranderten Bedienungshéaufigkeiten und Umsteigehaufigkei-
ten aus.

Auf der Grundlage der Fahrgastprognose kann die Wirkung des OPNV-Konzeptes auf die
Fahrgastzahlen im OPNV abgeschatzt werden sowie weitere Berechnungen zu Kosten und
Nutzen des geplanten Angebotes erfolgen.

Um die Verkehrsmenge des OPNV-Konzeptes prognostizieren zu kénnen, wurde ein Re-
chenmodell aufgebaut. Mit dem Modell werden wegerelevante Entscheidungen nachgebil-
det. Dabei bildet das Verkehrsmodell die Wirklichkeit als eine zweckbezogene Abstraktion
nach.

Datengrundlagen und Vorgehen
Ein Verkehrsmodell beinhaltet im Wesentlichen:

e Daten des Verkehrsangebotes fiir den StraBenverkehr und den OPNV
e Raumstrukturdaten

e Daten zum Verkehrsverhalten

In der komplexen Abh&ngigkeit der genannten Datengrundlagen erfolgt die Berechnung der
Verkehrsnachfrage.

Das Verkehrsangebot wurde fiir den StraBenverkehr und den &ffentlichen Verkehr beriick-
sichtigt. Aufgrund der Charakteristik der hier durchzufilhrenden Fahrgastprognose sind die
Betrachtung von FuBganger- und Radverkehr von untergeordneter Bedeutung. Vielmehr ist
die Abbildung der konkurrierenden Wirkung von StraRenverkehr und OPNV relevant.

Fur den StralRenverkehr stellen die Kapazitaten sowie die Geschwindigkeiten der Strecken
die angebotsrelevanten Kennwerte dar. Dazu wurde das komplette Stralennetz des Land-
kreises einschliel8lich angrenzender Gebietskdrperschaften insbesondere die Stadt Schwerin
und die Hansestadt Liibeck modellhaft abgebildet. Das Angebot des OPNV wurde fahrplan-
genau ausgewertet. Hier beschreiben die Linien mit ihrem Linienweg, den Fahrzeiten zwi-
schen den Haltestellen sowie der Fahrplan das Verkehrsangebot. Die fiir die Prognose rele-
vanten Flachen der alternativen Bedienformen und die bestehenden Verknipfungspunkte
wurden ebenfalls bertucksichtigt.
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Abbildung 17: Strecken-/Knotenmodell des Landkreises Nordwestmecklenburg?

Die Raumstrukturdaten wurden aus offentlich zuganglichen Quellen Gbernommen oder
auf der Grundlage von Sekundarstatistiken geschéatzt. Berlcksichtigt wurden folgende
Merkmale in kleinraumiger Differenzierung:

e Einwohner

e Arbeitsplatze

e Schiler und Schulplatze

e Ubernachtungszahlen von Géasten (Tourismus)

e Attraktionspotenziale fur die Wegezwecke Besuch/Einkaufen/Freizeit

e Touristische Ziele

Die Daten zum Verkehrsverhalten (z. B. die Mobilitatsrate®, Modal Split) wurden aus der
Literatur ibernommen und an die ortlichen Verhéltnisse angepasst.

Methodik
Ein Verkehrsmodell beschreibt immer zwei Zustande:

e den Ist-Zustand (Analyse), d. h. das heute vorliegende Verkehrsangebot fiir Stra-
Renverkehr und OPNV und

e den kinftig geplanten Zustand (Prognose).

2 Das Verkehrsmodell wurde durch PTV mit der Software ptv vision Visum erstellt.
% Die Mobilitatsrate ist ein Zahlenwert der angibt, wie viele Wege eine Person zu einem bestimmten

Fahrtzweck unternimmt. Die Mobilitétsraten werden durch Befragungen (z. B. Mobilitat in Deutschland)
gewonnen.
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Aus dem Vergleich von Analyse und Prognose lasst sich dann die Wirkung der MaBhahme —
in diesem Fall die Entwicklung der Fahrgastzahlen — ermitteln.

In einem ersten Schritt wurde die Verkehrsnachfrage fiir den Ist-Zustand berechnet. Dazu
wurden die Berechnungsergebnisse mit realen Daten der Verkehrsnachfrage abgeglichen.
Das sind

e Streckenbelegungen des Strallenverkehrs flr eine Vielzahl an Querschnitten im
Landkreis Nordwestmecklenburg,

e Befdrderungsfalle der OPNV-Linien des Landkreises Nordwestmecklenburg,
o Verkaufsstatistik der Fahrausweise des Landkreises Nordwestmecklenburg,
e Zahl- und Befragungsdaten des SPNV und

e mittlere Reiseweiten fir OPNV und StraRenverkehr.

Letztlich steht damit ein valides Ergebnis fur die weiteren Berechnungsschritte zur Verfu-
gung.

Die Prognose der Fahrgastnachfrage des OPNV-Konzeptes erfolgt in Anlehnung an das Ver-
fahren der Standardisierten Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen des OPNV. Das ist
ein offiziell anerkanntes Verfahren mit dem Wirkungen von Veranderungen im Verkehrsan-
gebot, Modal Split-Veranderungen sowie induzierte Verkehre* berechnet werden kénnen.
Das Verfahren wurde weiterhin um projektspezifische Aspekte (z. B. fahrtzweckspezifische
Betrachtung, Bertlicksichtigung flexibler Bedienformen) erganzt bzw. angepasst.

In die Prognose der Fahrgastnachfrage werden die Nutzergruppen Arbeit (Berufswege),
Besorgung-Einkauf-Freizeit (sonstige Wege) und Touristen einbezogen. Die Nachfrage des
Schillerverkehrs wird konstant gehalten, da sich bei den Schiilern keine vwvesentlichen Ver-
anderungen ergeben werden.

Ergebnisse

Ein Vergleich zwischen der Analyse und Prognose zeigt die Wirkung des geplanten Busnet-
zes mit Taktlinien, welche auf geradem Linienweg die Zentren verbinden und dem Einsatz
der flexiblen Bedienformen zur ErschlieBung der Flache. Die Abbildung 18 zeigt das (vorlau-
fige) Ergebnis. Es wird darauf hingewiesen, dass die Berechnungen noch nicht vollstandig
abgeschlossen sind. Hierzu sind zu gegebener Zeit - die Festsetzung obliegt dem Kreistag
mit besonderem Beschluss - die konkreten Tarifstrukturen und Tarifentgelte des Befdrde-
rungstarifes zu bertcksichtigen. Aufbauend auf dem derzeitigen Stand kénnen aber bereits
grundsatzliche Aussagen getroffen werden.

Zuwachse in der Fahrgastnachfrage zeigen sich hauptséchlich auf den Taktlinien des
Prognosenetzes. Diese sind im Wesentlichen auf den verdichteten Takt und die Schaffung von
ungebrochenen Verkehren auf den wesentlichen Siedlungs- und Verkehrsachsen zuriickzufiihren.
Es wird erkennbar, dass Zahl der Arbeitspendler deutlich ansteigt. Auch sonstige Wege
(Besorgung-Einkauf-Freizeit) nehmen zu.

* Induzierter Verkehr bezeichnet Fahrten, die im Analysefall weder mit dem 1V noch mit dem OV stattfinden
und erst durch die Realisierung der MalRnahme hervorgerufen werden.
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Abbildung 18: Vergleich der fahrtzweckspezifischen Querschnittsbhelastungen zwischen Analyse
(links) und Prognose (rechts)

Die Tabelle 3 zeigt die Veranderung der Beférderungszahlen zwischen Analyse und Prognose.

Tabelle 3: Veranderung der Verkehrsnachfrage zwischen Analyse und Prognose

Fahrtzweck Analyse Prognose Differenz abs_olut bzw.
Vergleich
Arbeit 2.900 6.800 3.900 230%
Bildung 11.600 11.600 0 100%
Sonstige Wege 700 3.800 3.100 540%
Touristen 200 300 100 150%
Summe — gesamt 15.400 22.500 7.100 140%
Summe — ohne Bildung 3.800 10.900 7.100 290%0

Der am haufigsten anzutreffende Fahrtzweck sind Berufswege — Schulerverkehre ausge-
nommen. Die Zwecke Sonstiges und Touristen spielen heute eine untergeordnete Rolle.

Die grofite absolute Steigerung der Fahrgastzahlen erfolgt mit rund 3.900 Fahrgasten pro
Werktag bei den Berufspendlern. Das entspricht einer Steigerung um den Faktor 2,3. Eine
vergleichsweise starke Zunahme an Fahrgéaste zeigt sich im Fahrtzweck Sonstige Wege. Hier
betragt die Zunahme etwa 3.100 Fahrgéste pro Werktag. Ausgehend von dem eher niedri-
gen Wert in der Analyse entspricht das einer Steigerung um den Faktor 5,4. Eine solche
Zunahme an Fahrgastnachfrage ist realistisch, weil der betreffende Fahrtzweck aufgrund
seiner Spezifik mit dem neuen OPNV-Konzept eine deutliche Aufwertung des Verkehrsange-
botes erfahrt. Diese Fahrten verteilen sich in der Regel Uber den gesamten Tag und erhal-
ten mit einem regelmafigen Takt in Zufihrung auf die Zentren erst mit dem Konzept die
Moglichkeit tGberhaupt mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln realisiert zu werden. Im Vergleich
dazu reagieren die Touristen weniger stark auf das neue OPNV-Angebot. Fahrgaste mit tou-
ristischem Fahrtzweck nehmen um den Faktor 1,5 zu.

Nimmt man die Bildungswege aus der Berechnung heraus, da hier von einer Konstanz aus-
gegangen werden kann, ist mit der Einfiihrung des neuen OPNV-Konzeptes von einer Stei-
gerung der Fahrgastnachfrage etwa um den Faktor 2,9 auszugehen.
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5. LINIENBUNDELUNGSKONZEPT

5.1 Grundlagen der Linienbundelung
5.1.1 Rahmenbedingungen

Der Begriff ,Linienbindelung” bezeichnet die Mdglichkeit, eine Genehmigung flr mehrere
Linien zusammenfassend zu erteilen. Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) sieht diese
Zusammenfassung in § 9 als eine besondere Form der Genehmigungserteilung vor. Mit der
Linienblndelung sollen insbesondere miteinander verbundene Verkehre auch genehmi-
gungsrechtlich zusammengefihrt werden und eine gesamtwirtschaftliche Wirksamkeit ver-
bundener Linienverkehre erméglichen (Vermeidung von ,,Rosinenpickerei®).

Ziel ist die Gewaéhrleistung eines den regionalen Besonderheiten angemessenen OPNV-
Angebotes unter den Bedingungen einer wirtschaftlichen Verkehrsgestaltung. Genehmi-
gungsrechtlich wird anstelle von Genehmigungen einzelner Linien eine gebiindelte Geneh-
migung nach § 9 PBefG erteilt. Der Landkreis Nordwestmecklenburg beabsichtigt die Direkt-
vergabe im Linienbundel.

5.1.2 Kriterien fur die Definition von Linienblundeln
Grundsatzlich kdonnen fur die Festlegung von Linienbindeln folgende Kriterien herangezogen
werden:

e Raumordnerische Grundlagen

e Verkehrliche Basis (einheitlicher Marktauftritt des OPNV hinsichtlich abgestimmter
Fahrpléane und Tarife)

e Verkehrliche Verflechtungen (bestehende Nachfragebeziehungen im Teilnetz)

e wirtschaftliche Verflechtungen (Ausgleich zwischen wirtschaftlich guten und schlech-
ten Linien)

e Dbetriebliche Rahmenbedingungen (z.B. Optimierungspotenziale)

Vor diesem Hintergrund wird fur den Landkreis Nordwestmecklenburg ein zusammenhan-
gendes Linienbundel definiert.

Die wesentlichen verkehrlichen Eckpunkte wurden hierzu bereits erlautert. Weitergehende
Rahmenbedingungen werden in Kapitel 6 dargestellt.
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5.2 Definition der Linienbindel im Landkreis Nordwestmecklenburg
Der Aufgabentrager Landkreis Nordwestmecklenburg legt fir seinen Nahverkehrsraum ein
Linienblindel zur Gewahrleistung des ,,6ffentlichen Verkehrsinteresses* fest.
Zur besseren Orientierung erfolgt eine Unterteilung in die Bereiche

e Taktnetz einschliefllich Stadtverkehrsnetz Wismar

e Nachfrageorientiertes Ergdnzungsnetz

Die konkreten Linienverlaufe des Taktnetzes (Tabelle 4) entsprechen den Definitionen der
Verkehrsachsen in Kapitel 3.1.1. Wie dort beschrieben, kénnen die konkreten Linien so aus-
gestaltet sein, dass mehrere einzelne Linien den Verkehr auf einer Achse teilstreckenweise
realisieren.

Die alternative Bedienung erfolgt in den unter Abschnitt 3.1.2 eingegrenzten Teilrdumen
ebenfalls als Bestandteil des Linienbiindels.

Tabelle 4: Teilbereich: Taktnetz

Linien-Nr. Linienweg

Wismar-Grevesmuihlen-Dassow-Libeck
Wismar-Boltenhagen-Dassow-Schénberg-Herrnburg-Libeck
Wismar-Neukloster-Warin-Blankenberg
Insel Poel-Wismar-Schwerin
Wismar-Gadebusch-Ratzeburg
Schwerin-Grevesmuhlen-Boltenhagen
Schwerin-Gadebusch-Schénberg-Libeck

~N o O (AW N e

Tabelle 5: Teilbereich: Stadtverkehrsnetz Wismar

Linien-Nr. Linienweg

A Fischkaten - Proseken/Schule
B Gartenstadt - Seebad Wendorf
C Neptunring - Kritzow/Dorf
D Neptunring - Kritzow/Dorf
E Rothentor/Nord - Friedenshof/Hanns-Rothbarth-Stralle
F Weidendammplatz — Weidendammplatz

Svl1 Kastanienallee - Kagenmarkt/Schule

Sv2 Dammhusen/Gartenstadt - Wendorf

Sv3 Fischkaten - Bruno-Tesch-Stralie
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Tabelle 6: Teilbereich: Nachfrageorientiertes Ergdnzungsnetz

Linien-Nr. Linienweg
107 Schwerin-Alt-Meteln-Béken
110 Schwerin-Grambow-Briisewitz-Gro3 Briitz-Cramon/Gottesgabe
142 Gadebusch-Mihlen Eichsen-Gadebusch
143 Schwerin-Muhlen Eichsen-Gadebusch
144 Gadebusch-Drieberg-Schwerin

146/146a Gadebusch-Schlagsdorf
147 Gadebusch-Krembz-Neu Steinbeck-Bentin
148 Krembz-Litzow-Schwerin
151 Gadebusch-Litzow-Gro3 Welzin-Gadebusch
152 Gadebusch-Lutzow-Rosenow-Gadebusch
153 Gadebusch-Pokrent-Renzow-Litzow
155 Gadebusch-Wakenstedt-Lutzow
156 Gadebusch-Kneese-Roggendorf-Gadebusch
160 Rehna-Toérber
161 Gadebusch-Rehna-Benzin
162 Gadebusch-Meetzen-Klein Hundorf-Gadebusch
163 Gadebusch-Webelsfelde/Frauenmark-Mihlen Eichsen
174 Blankenberg-Bruel-Warin-Hasenwinkel/Bischow-Ve ntschow
200 Wismar-Neukloster-Ludersdorf
202 Wismar-Warin-Klein Labenz
203 Wismar-Warkstorf-Neuburg-Madsow
233 Wismar-Krusenhagen-Boiensdorf-Redentin-Wismar
241 Wismar-Hohen Wieschendorf
244 Wismar-Zierow-Gagelow-Barnekow-Wismar
250 Wismar-Tressow/Gressow/Dambeck-Bobitz
251 Wismar-Libow-D Mecklenburg-Bobitz-Beidendorf-Wismar
254 Wismar-Naudin-Bobitz
255 Wismar-Bobitz-Bad Kleinen
280 Wismar-Gr-Stieten/Hohen Viecheln-Bad Kleinen-Gallentin
301 Dassow-Schdnberg-Selmsdorf-Teschow-Schlutup
310 Grevesmihlen-Schénhof
322 Klitz-Grundshagen-Elmenharst-Brook
323 Parin-Rolofshagen-Damshagen-Moor-Gutow
331 Grevesmihlen-Friedrichshagen/Barendorf
332 Grevesmuhlen-Niendorf
333 Grevesmihlen-Warnow-Damshagen
341 Grevesmihlen-Mallentin-Rankendorf/Roxin-Damshagen/Dassow
342 Grevesmilhlen-Mallentin-Grieben-Schénberg
343 Grevesmiihlen-Hanshagen-Wilkenhagen-Gostorf-Borzow
344 Grevesmihlen-Kdchelstorf-Rehna-Gadebusch/Schdnberg
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Linien-Nr. Linienweg
353 Schénberg-Petersberg-Rupensdorf-Lockwisch
371 Boltenhagen-Dassow-Priwall
372 Dassow-Pdtenitz-Rosenhagen-Harkensee-Dassow
390 Schénberg-Niendorf-Wahrsow-Schattin-Herrnburg-Eichholz
400 (Wismar-) Proseken-Grevesmihlen
401 Wismar-Zierow-Gagelow-Proseken
402 Wismar-Barnekow-Gagelow-Proseken
410 Wismar-Zurow-Neukloster
411 Wismar-Zusow-Neukloster
413 Wismar-Hornstorf-Krusenhagen-Neuburg-KI Stromkendorf
420 Wismar-Lubow-Ventschow-Kleekamp
421 Karow-LUbow-Levetzow-Kritzow
431 Wismar-Blowatz-Wodorf-Boiensdorf
440 Neukloster-Grof3 Tessin-Babst-Glasin-Passee
441 Neukloster-Zisow-Nevern-Wakendorf
443 Neuburg-Neukloster
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6. FINANZIERUNG UND ORGANISATION DES OPNV

6.1 Zielsetzung

In dem vom Kreistag am 02.02.2012 beschlossenen Grundsatzpapier vom 05.01.2012 ist als
Zielvorgabe fiir ein neues Finanzierungskonzept festgehalten worden, dass anstelle einer
Forderung nach dem ,GieRkannen-Prinzip“ Finanzierungsmodelle zu entwickeln sind, die
einen gezielteren und wirtschaftlicheren Einsatz der 6ffentlichen Mittel sowie eine effektive
Kontrolle der Mittelverwendung zur Vermeidung von Uberkompensationen gewéhrleisten.

Als Ziel der Neustrukturierung der Finanzierung des OPNV wird in dem Grundsatzpapier
festgehalten:

,Der OPNV st in einer diinn besiedelten Region auf dffentliche Mittel angewiesen. Buslinien
kénnen nur ausnahmsweise gewinnbringend oder auch nur kostendeckend ausschlielSlich
durch Fahrgeldeinnahmen finanziert werden. Durch Einsatz der gesetzlichen Planungsin-
strumente und ein geeignetes Finanzierungsmodell ist dafiir Sorge zu tragen, dass die of-
fentlichen Mittel wirtschaftlich und kundenorientiert eingesetzt werden. Zu vermeiden ist
eine ,Rosinenpickerei’, bei der wirtschaftlich interessante Linien von privaten Verkehrsun-
ternehmen (ggf. mit ergdnzenden dffentlichen Zuschiissen) betrieben werden und der Auf-
gabentrdger bzw. seine Verkehrsunternehmen nur fir die unwirtschaftlichen Linien verant-
wortlich sind.” (Grundsatzpapier 11.6)

Die kunftige Finanzierung und Organisation des OPNV im Landkreis Nordwestmecklenburg
soll folgenden Zielen dienen:

e Umsetzung des im Nahverkehrsplan dargestellten Verkehrskonzepts und Tarifsys-
tems,

e weitgehende Steuerungs- und Gestaltungsmaoglichkeiten fur den Aufgabentrager,
sowohl hinsichtlich des Umfangs und der Qualitdt des Verkehrsangebots als auch
hinsichtlich der Beforderungstarife,

e Gewadhrleistung einer sparsamen und wirtschaftlichen Erbringung eines hochwerti-
gen Verkehrsangebots,

e Gewadbhrleistung der Anschlusssicherheit auf allen Netzebenen und der flexiblen Wei-
terentwicklung des Verkehrskonzepts,

e Verhinderung des ,Rosinenpickens” zugunsten einzelner (privater) Verkehrsunter-
nehmen und zulasten des Kreishaushalts,

e Sicherung der bestehenden kommunalen Unternehmen, der Arbeitsplatze und der
getatigten Investitionen,

e Vermeidung von Uberkompensationen durch 6éffentliche Zuwendungen und Vermei-
dung burokratischer Abstimmungs- und Kontrollverfahren.
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6.2 Grundlagen des Finanzierungskonzepts
6.2.1 Neues Verkehrskonzept

Das neue Verkehrskonzept sieht zwei miteinander verkniipfte Ebenen bzw. Netze vor:
e Taktnetz (siehe Abschnitt 3.1.1)
e Nachfrageorientiertes Ergdnzungsnetz (siehe Abschnitt 3.1.2)

Von wesentlicher Bedeutung ist die Verknipfung der beiden Netzebenen an den vorgesehe-
nen Verknipfungspunkten und die Gewahrleistung der Anschlusssicherung zwischen den
einzelnen Netzebenen.

Im Vergleich zum Taktnetz ist das Erganzungsnetz nachfrageorientiert. Um bedarfsgerecht
zu sein, muss auf beiden Netzebenen Flexibilitdt méglich sein und eine einheitliche aufei-
nander abgestimmte Fahrplanung fiir die verschiedenen Netzebenen erfolgen kénnen.

Um diesen Anforderungen Rechnung zu tragen, ist eine Planung und Erbringung der Ver-
kehrsleistungen auf allen drei Netzebenen aus einer Hand geboten. Deshalb ist in Kap. 5
vorgesehen, dass die Verkehrsleistungen auf allen Netzebenen als Gesamtleistung in einem
einheitlichen Linienblindel erbracht werden.

Nur so kann auch dem Ziel Rechnung getragen werden, eine ,Rosinenpickerei“ durch ein-
zelne (private) Verkehrsunternehmen zu vermeiden.

Die kiinftige Finanzierungsstruktur muss dieser Vorgabe der Planung und Erbringung der
Verkehrsleistungen aus einer Hand, der Vergabe der Linienverkehrsgenehmigungen fiir die
Gesamtleistungen in einem Linienbindel und der Vermeidung von ,Rosinenpickerei* Rech-
nung tragen.

6.2.2 Neues Tarifkonzept

Das neue Tarifkonzept (siehe Abschnitt 3.2) sieht einen glinstigen und einfachen Einheitsta-
rif vor, dessen Hohe durch den Aufgabentrager gesteuert werden soll.

6.2.3 Gestaltungsalternativen fur die Finanzierung und Organisation
des OPNV

Fir die Gestaltung der Finanzierung und Organisation des OPNV sowie als rechtliche In-
strumente fur die Umsetzung eines aufgabentragergesteuerten Tarifs kommen in Betracht:

e Die Festlegung von Hdochsttarifen und die Gewahrung entsprechender Ausgleichs-
leistungen auf Grundlage einer allgemeinen Vorschrift nach Art. 3 Abs. 2 VO (EG)
Nr. 1370/2007.

e Die Vereinbarung entsprechender Festlegungen in einem 6ffentlichen Dienstleis-
tungsauftrag nach Art. 3 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/2007 (Verkehrsvertrag) mit ent-
sprechenden Anpassungsmdoglichkeiten zugunsten des Aufgabentragers.

e Die Selbsterbringung der Verkehrsleistungen durch den Aufgabentrager nach Art. 5
Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007 unter Festlegung der Befdrderungsentgelte durch den
Aufgabentrager als Leistungserbringer.

Der Landkreis hat die vor- und Nachteile der genannten Gestaltungsalternativen in einem
Finanzierungs- und Organisationskonzept fiir den OPNV einer eingehenden Bewertung un-
terzogen, deren wesentliches Ergebnis nachfolgend zusammengefasst wird.
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6.3 Festlegung von Hoéchsttarifen durch allgemeine Vorschrift als un-
zureichendes Steuerungsinstrument

Die Gewahrung von Ausgleichsleistungen fur die Erfiillung gemeinwirtschaftlicher Verpflich-
tungen im OPNV unterliegt den Vorschriften der unmittelbar geltenden VO (EG) Nr.
1370/2007 vom 23.10.2007. Die Gewahrung von Ausgleichsleistungen hat grundsatzlich
nach Art. 3 Abs. 1 der VO im Rahmen eines offentlichen Dienstleistungsauftrags zu erfol-
gen. Die Verordnung regelt Anforderungen an den Inhalt der 6ffentlichen Dienstleistungs-
auftrdge und das Verfahren zu ihrer Vergabe. In dem o&ffentlichen Dienstleistungsauftrag
sind die Parameter, anhand derer eine Ausgleichsleistung berechnet wird, in objektiver und
transparenter Weise aufzustellen. Dabei ist eine lUbermaRige Ausgleichsleistung zu vermei-
den (Art. 4 Abs. 1 der VO (EG) Nr. 1370/2007).

Nach Art. 3 Abs. 2 der VO (EG) Nr. 1370/2007 kénnen gemeinwirtschaftliche Verpflichtun-
gen zur Festsetzungen von Héchsttarifen fir alle Fahrgaste oder bestimmte Gruppen von
Fahrgasten auch Gegenstand allgemeiner Vorschriften sein und Ausgleichsleistungen fiir die
Auswirkungen, die sich aus den in den allgemeinen Vorschriften festgelegten tariflichen
Verpflichtungen ergeben, kénnen dann auch ohne Vergabe eines oOffentlichen Dienstleis-
tungsauftrags gewahrt werden.

Durch eine allgemeine Vorschrift nach Art. 3 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007 kénnen aber nur
tarifliche Vorgaben gemacht werden, eine Umsetzung der Anforderung des neuen Verkehrs-
konzepts ware auf Grundlage einer allgemeinen Vorschrift nicht mdglich. Fiir den Aufgaben-
trager bestiinden unzureichende Steuerungsmadglichkeiten fur die Erbringung der Verkehrs-
leistungen und die erwiinschte flexible Fahrplanung.

e Durch allgemeine Vorschrift nach Art. 3 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007 kénnen nur
Hochsttarife festgesetzt, aber keine sonstigen gemeinwirtschaftlichen Verpflichtun-
gen begrundet werden. Dadurch sind die Gestaltungs- und Steuerungsmaoglichkeiten
des Aufgabentragers wesentlich eingeschrankt. Bei der eigenwirtschaftlichen Erbrin-
gung von Verkehrsleistungen obliegt die Gestaltung des Verkehrsangebots grund-
satzlich den (privaten) Verkehrsunternehmen.

e Durch allgemeine Vorschriften kann nur eine finanzielle Kompensation fir die tarifli-
chen Anforderungen (, Tarifnachteil*), nicht fir sonstige Anforderungen des Aufga-
bentragers an die Gestaltung des OPNV vorgesehen werden. Die allgemeine Vor-
schrift ist insbesondere kein Instrument, um Anforderungen an das Fahrplanange-
bot, an die Fahrzeugstandards und sonstige Qualitatsstandards des OPNV festzuset-
zen.

e Die Begrindung ausschliefllicher Rechte kann nach § 8a Abs. 8 PBefG nur im Rah-
men eines Offentlichen Dienstleistungsauftrages, nicht aber auf Grundlage einer all-
gemeinen Vorschrift erfolgen.

e Zwar hat die Genehmigungsbehérde im Genehmigungsverfahren den Nahverkehrs-
plan zu berlcksichtigen (8 8 Abs. 3a Satz 2 PBefG) und kann die Genehmigung ver-
sagen, wenn der beantragte Verkehr mit einem Nahverkehrsplan nicht im Einklang
steht (8 13 Abs. 2a Satz 1 PBefG). Der Nahverkehrsplan ist aber fiir die Verkehrsun-
ternehmen und die Genehmigungsbehérde nicht bindend.

e Eine Festlegung von Anforderungen durch Vorabbekanntmachung des Aufgabentra-
gers nach § 8a Abs. 2 PBefG i. V. m. Art. 7 VO (EG) Nr. 1370/2007 kommt nur fir
den Fall in Betracht, dass der Aufgabentrdger die Vergabe offentlicher Dienstleis-
tungsauftrage beabsichtigt. Nur in diesem Fall waren die Anforderungen nach Mal3-
gabe von § 13 Abs. 2a PBefG auch fiir den Fall konkurrierender eigenwirtschaftlicher
Antrage durch die Genehmigungsbehdrde zu bericksichtigen.

e Zwar besteht bei eigenwirtschaftlichen Antrdgen die rechtliche Méglichkeit, dass der
Antragsteller verbindliche Zusicherungen abgibt (§ 12 Abs. 1la PBefG), die Abgabe
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solcher Zusicherungen kann aber weder durch den Aufgabentrdger noch durch die
Genehmigungsbehérde erzwungen werden.

6.4 Finanzierung des OPNV auf Basis dffentlicher Dienstleistungsauf-
trage

Fur die Umsetzung des neuen Verkehrskonzepts und die erforderlichen Steuerungsmdglich-
keiten fur den Aufgabentrager ist eine Finanzierung auf Grundlage einer allgemeinen Vor-
schrift nach Art. 3 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007 daher nicht geeignet. Die Finanzierung
des OPNV im Landkreis Nordwestmecklenburg soll daher kiinftig auf Basis offentlicher
Dienstleistungsauftrage nach Art. 3 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/2007 erfolgen. Dabei sind fol-
gende Eckpunkte vorzusehen:

e In dem offentlichen Dienstleistungsauftrag (Verkehrsvertrag) werden die von dem
Verkehrsunternehmen zu erbringenden Leistungen einschlieBlich qualitativer und
guantitativer Anforderungen in Umsetzung des Verkehrskonzepts des Nahverkehrs-
plans durch den Aufgabentrager festgelegt.

e Der Aufgabentrager erhalt gegeniber dem beauftragten Verkehrsunternehmen ver-
tragliche Weisungsrechte zur Leistungsanpassung (Anderung der Linienfiihrung,
Takt- und Fahrplandnderung etc.), um die flexible Umsetzung und Weiterentwick-
lung des Verkehrskonzepts zu gewahrleisten.

e In dem offentlichen Dienstleistungsauftrag werden kostendeckende und angemes-
sene Leistungsentgelte fur definierte Leistungseinheiten vereinbart, die der Aufga-
bentrager an das Verkehrsunternehmen zahlt.

e Der offentliche Dienstleistungsauftrag wird fur eine festzulegende Laufzeit erteilt,
fir die notwendige Entgeltanpassung an die Kostenentwicklung wird eine Preisan-
passung vereinbart, die insbesondere den Kostensteigerungen bei den Kraftstoffkos-
ten, den Investitionskosten und den Personalkosten Rechnung tragt.

e Der Landkreis als Aufgabentrager entscheidet einerseits liber den Leistungsumfang
im OPNV, der aus offentlichen Mitteln zu finanzieren ist, und andererseits tber die
Hohe und Anpassung der Beférderungsentgelte.

e Die — vom Aufgabentrager festgelegten — Beférderungsentgelte stehen dem Land-
kreis zu, werden von den Verkehrsunternehmen erhoben und mit den vereinbarten
Leistungsentgelten verrechnet (Bruttovertrag). Der Aufgabentrager tragt das Entgel-
trisiko, da er die Hohe der Entgelte und die Gestaltung des Verkehrsangebots be-
stimmt.

e Solange Ausgleichszahlungen des Landes fiur die Schulerbeférderumg unmittelbar an
die Verkehrsunternehmen erfolgen, dirfen im Verkehrsvertrag keine Regelungen ge-
troffen werden, die der Inanspruchnahme von Ausgleichszahlungen entgegenste-
hen.
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6.5 Durchfuhrung des OPNV

Zur Umsetzung der genannten Ziele (6.1) beabsichtigt der Landkreis Nordwestmecklenburg,
die dargestellten Verkehrsleistungen (3.1 und 5.2) als Gesamtleistung in einem Linienbiindel
nach Art. 5 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007 selbst zu erbringen oder an ein kommunales Ver-
kehrsunternehmen als internen Betreiber direkt zu vergeben.

Eine allgemeine Vorschrift zur Festlegung von Hochsttarifen nach Art. 3 Abs. 2 VO (EG)
Nr. 1370/2007 wird nicht erlassen. Eine Nachfolgeregelung fur die zum 31.12.2015 auslau-
fende Forderrichtlinie OPNV 2013 des Landkreises ist nicht vorgesehen.

Ob eine Selbsterbringung durch den Landkreis (Eigenbetrieb Nahverkehr Nordwestmecklen-
burg) oder eine Direktvergabe an ein rechtlich selbststidndiges kommunales Verkehrsunter-
nehmen als internen Betreiber erfolgt, wird von der Entscheidung des Kreistages fir die
kiinftige Organisationsform des bzw. der kommunalen Verkehrsunternehmen abhangen.

Der Eigenbetrieb bzw. das kommunale Verkehrsunternehmen soll fir einen Teil der Ver-
kehrsleistungen unter Beachtung der vergaberechtlichen Anfarderungen Verkehrsvertrage
an private Verkehrsunternehmen vergeben. Dabei ist die Vorgabe aus Art. 5 Abs. 2e VO
(EG) Nr. 1370/2007 zu beachten, wonach der interne Betreiber verpflichtet ist, den Uber-
wiegenden Teil des 6ffentlichen Personenverkehrsdienstes selbst zu erbringen. An Unterauf-
tragnehmer sollen bis zu 40 % des Auftrages vergeben werden.

Die Absicht der Selbsterbringung bzw. Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 2 VO (EG)
Nr. 1370/2007 wird durch den Landkreis durch Vorabbekanntmachung nach Art. 7 VO (EG)
Nr. 1370/2007 bekannt gemacht werden. In der Vorabbekanntmachung sollen weitere An-
forderungen zur Umsetzung der planerischen Aussagen des Nahverkehrsplans festgelegt
und die Vergabe der Verkehrsleistungen auf allen Netzebenen als Gesamtleistung in einem
Linienblndel vorgesehen werden.

Konkurrierende eigenwirtschaftliche Antrage, die grundsatzlich innerhalb der Drei-Monats-
Frist nach der Vorabbekanntmachung (8 12 Abs. 6 PBefG) gestellt werden kénnen, sind
nicht zu erwarten. Sie waren mangels 6ffentlicher Ausgleichsleistungen allenfalls auf Grund-
lage von Befdrderungstarifen denkbar, die wesentlich tUber den Beférderungsentgelten lie-
gen wirden, die nach Kap. 3.2 bei Erbringung der Verkehrsleistung durch den Landkreis
bzw. ein kommunales Verkehrsunternehmen vorgesehen sind. Solche Tarife wéaren indes im
Hinblick auf die offentlichen Verkehrsinteressen nicht zustimmungsféahig. Der Landkreis
Nordwestmecklenburg behdlt sich zudem vor, bei Genehmigung eigenwirtschaftlicher Ver-
kehre die Schilerbeférderung im freigestellten Schilerverkehr auf Grundlage eines Inhouse-
Auftrages an ein kommunales Verkehrsunternehmen nach Art. 12 der Richtlinie 2014/24/EU
vom 26.2.2014 Uber die offentliche Auftragsvergabe zu organisieren, wenn aufgrund der
von dem Antragsteller des eigenwirtschaftlichen Verkehrs vorgesehenen Beférderungsent-
gelte fir die Schilerbeférderung die dem Landkreis durch eine Kostenlbernahme der Schi-
lerbeférderung im eigenwirtschaftlichen Linienverkehr entstehenden Kosten hdher sind, als
die bei Beforderung im freigestellten Schilerverkehr durch das kommunale Unternehmen
entstehenden Kosten. Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts muss die
Genehmigungsbehdrde auch prifen, ob ein dauerhafter Betrieb des beantragten Verkehrs
wahrend der gesamten Genehmigungslaufzeit wirtschaftlich gewahrleistet ist. Fir einen
eigenwirtschaftlichen Antrag, der einzelne ertragreiche Linien aus dem im Nahverkehrsplan
festgelegten Linienbindel herauslésen wiirde, darf die Genehmigung nicht erteilt werden
(8 13 Abs. 2 Satz 1 Nr. 3 d) PBefG).
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LANDKREIS NORDWESTMECKLENBURG

1. Grundlagen und Rahmenbedingungen

Der Landkreis Nordwestmecklenburg ist nach § 3 des Gesetzes Uber den 6ffentlichen
Personennahverkehr in Mecklenburg-Vorpommern (OPNVG M-V) Aufgabentrager fiir den
Busverkehr im Landkreis. Das hei8t, dass der Landkreis das Angebot des
straBengebundenen &ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) plant und organisiert
sowie flr dessen Finanzierung zusténdig ist. Der Entwicklungsrahmen wird im
Nahverkehrsplan festgehalten, den der Landkreis nach § 7 OPNVG M-V aufzustellen und
fortzuschreiben hat. Im Nahverkehrsplan 2026 - 2035 wird die Planung des
vorangegangenen Nahverkehrsplans fUr die nadchsten zehn Jahre fortgeschrieben.

Aus dem Regionalen Nahverkehrsplan Westmecklenburg 2016 - 2025 bleibt der Teil A mit
allgemeinglltigen Festlegungen flr die Region Westmecklenburg erhalten. Der Teil C flr
den Landkreis Nordwestmecklenburg wird als Basis flr die Neuvergabe der Busleistungen
zum 01.01.2026 fortgeschrieben.

In der Laufzeit des letzten Nahverkehrsplanes wurde ein neues Taktliniennetz zusammen
mit einem neuen Tarifsystem eingefihrt und weiterentwickelt. Aus diesen Erfahrungen
ergeben sich weitere Entwicklungsperspektiven, die zusammen mit Entwicklungen der
Raumstruktur und Veranderungen im OPNV (zum Beispiel Antriebstechnik,
Barrierefreiheit, Deutschlandticket, Digitalisierung) eine inhaltliche Aktualisierung
erfordern.

Im Nahverkehrsplan des Landkreises Nordwestmecklenburg werden die kinftige
Ausrichtung des OPNV und dessen Entwicklungsperspektiven festgeschrieben. Auf Basis
der Bestandsanalyse von OPNV-Angebot und Nachfrage werden Entwicklungsziele und
Mindestanforderungen an das OPNV-Angebot definiert. Bestehende Angebotsschwichen
aus der Nichterflllung der Kriterien werden identifiziert und daraus ein Malsnahmenpaket
abgeleitet. Die Organisation sowie die Finanzierungsstruktur fir den OPNV im Landkreis
Nordwestmecklenburg werden ebenso betrachtet. Damit werden die planerischen
Leitlinien zur Gestaltung des OPNV fixiert.

Im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes berUcksichtigt der Landkreis
Nordwestmecklenburg die Belange von anderen wichtigen Partnern fiir den OPNV. Dazu
gehdren auch Abstimmungen mit den benachbarten Aufgabentrdgern sowie dem Land
Mecklenburg-Vorpommern als Aufgabentrager des Schienenpersonennahverkehrs
(SPNV).

@ Landkreis Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburg

Nordwestmecklenburg Teil C: Landkreis Nordwestmecklenburg 2026-2035

SEITE4



LANDKREIS NORDWESTMECKLENBURG SEITES

2. Bestandsaufnahme

2.1. Strukturelle Rahmenbedingungen
2.1.1. Raum- und Bevélkerungsstruktur

Der Landkreis Nordwestmecklenburg liegt im Nordwesten des Landes Mecklenburg-
Vorpommern und ist mit einer Flache von 2.118 Quadratkilometern der kleinste der sechs
Landkreise des Bundeslandes. Im Landkreis Nordwestmecklenburg leben rund
158.400 Einwohner (Stand 31.12.2021), woraus eine Bevdlkerungsdichte von etwa
74 Einwohnern je Quadratkilometer resultiert. Diese liegt leicht Gber dem Durchschnitt
Mecklenburg-Vorpommerns (69 EW/km?). Im deutschlandweiten Vergleich mit einer
mittleren Bevolkerungsdichte von 233 Einwohnern je Quadratkilometer ist der Landkreis
Nordwestmecklenburg als dinn besiedelter ladndlicher Raum anzusehen. Im Landkreis
liegen insgesamt 83 Gemeinden, wovon 80 in neun Amtern organisiert sind. Drei
Gemeinden sind eigenstandig und gehdren keinem Amt an (siehe Abbildung 1).

Das Regionale Raumentwicklungsprogramm Westmecklenburg 2011 (RREP) legt fur den
Landkreis folgende zentrale Orte fest (siehe auch Abbildung 1):

= Mittelzentrum mit oberzentralen Teilfunktionen: Hansestadt Wismar

= Mittelzentrum: GrevesmuUhlen

= Grundzentren: Bad Kleinen, Dassow, Gadebusch, Klitz, Lidersdorf, Neukloster,
Rehna, Schonberg, Warin

=  benachbarte Oberzentren: Landeshauptstadt Schwerin, Hansestadt Libeck

Zudem werden weitere vier Siedlungsschwerpunkte benannt: Boltenhagen, Insel Poel,
Neuburg, Selmsdorf. Die Gemeinde Selmsdorf wird zudem als ,bedeutsam” fir den Stadt-
Umland-Raum Libeck angesehen.

@ Landkreis Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburg
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Landkreis Rostock

;

Raumstruktur
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Abbildung 1: Raumstruktur
FUr die genannten Gemeinden des Landkreises mit zentraldrtlicher Funktion wurden zum  Nordwestmecklenburg

31.12.2021 folgende Einwohnerzahlen verzeichnet:

Hansestadt Wismar 42.785
Grevesmuhlen 10.440
Gadebusch 5417
Ludersdorf 5.308
Schoénberg 4317
Dassow 4.065
Bad Kleinen 3.733
Neukloster 4.015
Rehna 3.598
Selmsdorf 3.219

1 Quelle: Regionaldatenbank Deutschland: Ergebnis 12411-01-01-5 (regionalstatistik.de)
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Stadt oder Gemeinde ‘ Einwohnerzahl zum 31.12.2021

Warin 3.191
Klitz 3.067
Boltenhagen 2.535
Insel Poel 2467
Neuburg 2.146
Latzow 1.560

Tabelle 1: Einwohnerzahlen der zentralen Orte im Landkreis Nordwestmecklenburg

Weitere Uberregionale raumstrukturelle und geografische Besonderheiten sind im Teil A
des Nahverkehrsplanes dargestellt.

Die Einwohnerzahlen des Landkreises Nordwestmecklenburg stiegen von 2013 bis 2021
um etwa 3.200 Einwohner an. Dies entspricht einem Zuwachs von rund zwei Prozent und
liegt leicht Uber der Entwicklung der Region Westmecklenburg (etwa 1,6 Prozent) sowie
der Tendenz des Landes Mecklenburg-Vorpommern (0,9 Prozent).

Einwohner [Pers.] Bevélkerungsdichte [EW/km?] Veranderung

2013 2017 2021 2013 2017 2021  2013-2021
Landkreis

155.265| 156.993| 158.449 73.3 73.8 745 +2.0%
Nordwestmecklenburg
oo
eglon 458813| 465312 466088 65.5 66.2 664 +1.6%
Westmecklenburg
Mecklenbure:- 1.596.505| 1.611.119| 1.611.160 68,8 69.2 69.2 +0.9%
Vorpommern

Tabelle 2: Entwicklung der Einwohner und der Bevélkerungsdichte 2013 - 2021
[Quelle: Statistische Amter des Bundes und der Lander]

Die Entwicklungstendenzen innerhalb des Landkreises sind in der folgenden Abbildung 2
dargestellt. Im Bereich um die Hansestadt Libeck sowie im Stadt-Umlandraum Wismar
waren positive Bevolkerungsentwicklungen zwischen 2013 und 2021 zu verzeichnen.
Diese Gemeinden profitierten durch die Ndhe zu den jeweiligen Zentren. In weiten Teilen
des Landkreises blieben die Bevolkerungszahlen weitgehend stabil, nur in einzelnen
Ausnahmen waren bisher Rickgange sichtbar. Die Einwohnerzahl der Hansestadt Wismar
stiegim Betrachtungszeitraum um etwa 1,3 Prozent.

@ Landkreis Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburg
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Im Zeitraum bis 2040 wird im gesamten Landkreis Nordwestmecklenburg ein Abbildung 2:
Bevolkerungsriickgang ~ erwartet. Die 5. Bevélkerungsprognose Mecklenburg- Bevolkerungsentwicklung
Vorpommerns geht fur den Landkreis Nordwestmecklenburg von einem Rickgang um 20210152030
4.6 Prozent gegeniber dem Analysejahr 2017 aus. Damit liegt der Rickgang leicht unter

dem Durchschnitt fir Mecklenburg-Vorpommern (fiinf Prozent).

Es existieren deutliche rdumliche Unterschiede bei der Bevdlkerungsentwicklung.

Besonders flr den landlichen Raum sind erhebliche Bevélkerungsriickgange von ortlich bis

-10% prognostiziert. Neben der Hansestadt Wismar gibt es nur vereinzelt weitere Bereiche

mit laut Prognose konstanter Bevolkerungszahl. Es wird prognostiziert, dass der Anteil der

unter 18-jahrigen absolut und prozentual sinken wird (um einen Prozentpunkt). Der Anteil

der Uber 65-jahrigen wird von 24 auf Uber 33 Prozent steigen. Auch absolut wird die Zahl

der Uber 65-jdhrigen bis 2040 zunehmen. Damit muss sich der Landkreis
Nordwestmecklenburg wie die meisten landlichen Raume mit einem steigenden
Durchschnittsalter und den damit verbundenen Anforderungen beschaftigen.

Q_g Landkreis Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburg
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2.1.2. Lage und iiberregionale Anbindung

Der Landkreis Nordwestmecklenburg bildet den nordostlichen Abschluss der
Metropolregion Hamburg und liegt etwa mittig zwischen der Metropole Hamburg und dem
Wirtschaftszentrum Rostock. Direkt im Westen grenzen die kreisfreie Hansestadt Libeck
und der Kreis Herzogtum Lauenburg an den Landkreis Nordwestmecklenburg an. Im Stden
schlieBen sich der Landkreis Ludwigslust-Parchim und die Landeshauptstadt Schwerin
sowie im Osten der Landkreis Rostock an. Im Norden grenzt der Landkreis
Nordwestmecklenburg an die Ostsee.

Durch das Kreisgebiet fihren folgende Bundesautobahnen

= Al14: Dreieck Nossen - Leipzig - Halle (Saale) - Magdeburg - Karstadt (in Planung und
Bau bis etwa 2030) - Schwerin - Wismar

= A20:Bad Segeberg - Libeck - Grevesmihlen - Wismar - Rostock — Greifswald -
Neubrandenburg - Kreuz Uckermark (,Ostseeautobahn®)

=  Weiterhin wird der Landkreis durch mehrere BundesstraRen erschlossen (104, 105,
106, 192 und 208)

@ Landkreis Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburg
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Die ErschlieBung im Schienenverkehr erfolgt durch folgende Linien

= Fernverkehr
= |CE 26 Ostseebad Binz - Rostock — Schwerin - Hamburg - Karlsruhe
= |C56Warneminde - Schwerin - Magdeburg - Leipzig (saisonaler Verkehr)
=  Regional-Express
= RE 1Hamburg - Schwerin - Bad Kleinen - Rostock
= RE4 LUbeck - Bad Kleinen- Stettin /- Ueckerminde
= RE8/RB 17 Wismar - Bad Kleinen - Schwerin - Ludwigslust (- Berlin)
=  Regional-Bahn
= RB11Wismar - Rostock - Tessin
RB 13 Rehna - Schwerin - Parchim
RB 18 Bad Kleinen - Schwerin

2.1.3. Pendlerverflechtungen und Gewerbestandorte

Pendelnde stellen fur den offentlichen Personennahverkehr eine wichtige Zielgruppe dar,
da sie als Stammkunden regelmaRige Wege zuriicklegen. Die vorliegende Analyse basiert
auf den aktuellen Daten der Bundesagentur flr Arbeit.

Im Jahr 2022 lebten rund 63.800 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte im Landkreis
Nordwestmecklenburg. Davon hatten rund 47.500 ihren Arbeitsort innerhalb des
Landkreises. Dabei ist der Anteil der Auspendelnden nahezu doppelt so hoch wie der Anteil
der Einpendelnden.

Die Abbildung 4 fasst die wichtigsten Pendlerverflechtungen (ab 30 Pendelnden je
Relation) grafisch zusammen. Es ist erkennbar, dass insbesondere zu den nahegelegenen
Oberzentren Schwerin und Libeck sowie zum Mittelzentrum Wismar starke Verbindungen
bestehen. Besonders starke Strome sind zwischen der Hansestadt Libeck und den
Gemeinden des angrenzenden Amtes Schonberger Land zu erkennen. In diesen Bereichen
ist auch deutlich erkennbar, dass die Anzahl der Auspendelnden die der Einpendelnden
deutlich Ubersteigt?.

2erkennbar an der Balkenfarbe und Balkenstérke

@ Landkreis Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburg

Nordwestmecklenburg Teil C: Landkreis Nordwestmecklenburg 2026-2035

SEITE 10



LANDKREIS NORDWESTMECKLENBURG

Berufspendelnde

Gemeinden
<R

Pendlerverflechtungen
bis 50 Pendelnde

I 50500 Pendelnde
_ uber 500 Pendelnde

® 2023 PTY, FIZRE

I Landkreis Ludwigslust-Parchim |

Zur zuklnftigen Entwicklung der Pendlerstrome existieren keine detaillierten Daten.
Aufgrund des Rickgangs der Bevodlkerungszahl und der Zahl der Personen im
erwerbstatigen Alter ist aber nicht mit einer signifikanten Zunahme der Pendlerstréme zu
rechnen. Die Entwicklungen zur Lange der Pendelstrecke (Steigerung der Lange) und zur
Haufigkeit der Arbeitswege, die beispielsweise durch den 2020 entstandenen Homeoffice-
Trend leicht abnehmen, sind zu beobachten.

2.1.4. Schulen und Hochschulen

Fir den regionalen Busverkehr stellen Schilerinnen und Schiler die wichtigste
Nachfragegruppe dar. Im Landkreis Nordwestmecklenburg gibt es insgesamt 58 Schulen,
von denen sich 14 in der Hansestadt Wismar befinden. Die Schulstandorte befinden sich
meist in den zentralen Orten (siehe Abbildung 5) und teilen sich wie folgt auf die Schularten
auf:

= 22 Grundschulen

= 13 Regionale Schulen mit Grundschule

= fUnf Regionale Schulen

= sechs Gymnasien

= zwei Gesamtschulen

= neun Fdrderschulen

= eine Waldorfschule

Q_g Landkreis Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburg
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Vom Schuljahr 2015/16 ausgehend ist die Anzahl der Schilerinnen und Schiler im
Landkreis von rund 14.000 auf 15.300 gestiegen. In der Schulentwicklungsplanung des
Landkreises wird bis zum Jahr 2030 ein minimaler Riickgang auf etwa 14.900 Schilerinnen
und Schuler erwartet.

In Wismar befindet sich die einzige Hochschule des Landkreises. An der ,University of
Applied Sciences: Technology, Business and Design“ sind 8.400 Studierende
eingeschrieben. Weitere Hochschulstandorte existieren in  den nahegelegenen
Oberzentren Schwerin (Hochschule der Bundesagentur fir Arbeit, Fachhochschule des
Mittelstandes) und Libeck (Universitat zu Libeck, Technische Hochschule,
Musikhochschule, Hochschule des Bundes - Fachbereich Bundespolizei, Duale Hochschule
Schleswig-Holstein, Internationale Hochschule). Die beiden Berufsschulen des Landkreises
befinden sich in Wismar. Zusammen lernen dort etwa 1.700 Schulerinnen und Schuler
(Stand: 2021).

[Cabeac} <

Schulstandorte
Schulart

Y Grundschule

WV weiterfihrende schule
W Grundschule und weiterfihrende Schule

Y Forderschule

Gemeinden und Amter

” amtsfrei

’ Dorf Mecklenburg-Bad Kleinen
” Gadebusch

Sf2 Grevesmiihlen-Land

S$7Q Kidtzer Winkel

” Litzow-Liibstorf

” Neuburg

” Neukloster-Warin

” Rehna

” Schénberger Land

D223 TS, HERE

[ Landkreis H L

In Abbildung 6 sind die Beziehungen zwischen Wohnort und Schulstandort jener Schiler
dargestellt, die fir den Schulweg den OPNV nutzen. Es ist erkennbar, dass die
Verbindungen meist innerhalb eines Amtes bestehen. Bei weiterfihrenden Schulen

Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburg
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Abbildung 5:
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existieren auch in dié umliegenden Amter Schulerstréme, wenn diese nicht Uber ein
gleichwertiges Schulangebot verflgen.

2.1.5. Potentiale im Freizeit- und Tourismussektor

Laut regionalem Raumentwicklungsprogramm Westmecklenburg 2011, sind die
Gemeinden an der KUste (Kalkhorst, Klitz, Boltenhagen, Hohenkirchen, Zierow, Gagelow,
Insel Poel, Boiensdorf) als Tourismusschwerpunktraum definiert. Insbesondere das
Ostseebad Boltenhagen (196.000 Ubernachtungen im Jahr 2022) und die Insel Poel (2022
mit 63.000 Ubernachtungen) ziehen viele Besucher an. Die meisten Ubernachtungen sind
in der Hansestadt Wismar zu verzeichnen (331.000 Ubernachtungen in 2022). Weitere
Gemeinden werden als Tourismusentwicklungsraume gefihrt (siehe Abbildung 7).
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Abbildung 7:
Insgesamt |4sst sich nach dem Einbruch der Besucherzahlen durch die Covid19-Pandemie  Tourismusentwicklungs-

wieder ein Wachstum verzeichnen. Die Ubernachtungszahlenlagen 2022 noch etwa sieben potenzia
Prozent unter dem Rekordwert von 2019, wobei der positive ,Erholungstrend®

ungebrochen ist. Die saisonale Spitze liegt in den Monaten Juli und August und macht etwa
ein Drittel der Ubernachtungen je Jahr aus.

Q_@ Landkreis Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburg
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2.2. Netz- und Angebotsstruktur

2.2.1. Schienenpersonennahverkehr

Das Netz des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) in der Region Westmecklenburg ist
auf die Landeshauptstadt Schwerin ausgerichtet. Auf der Nord-Std-Achse zwischen
Wismar und Schwerin besteht mit den sich Uberlagernden Linien der RB 17 und RE 8 ein
Stundentakt zwischen den beiden Stadten. Dieser wird zwischen Bad Kleinen und Schwerin
durch den RE 1 und die RB 18 auf ein Fahrtangebot von zwei Fahrten pro Stunde weiter
verdichtet, wobei der Regionalexpress nicht an allen Bahnhofen  halt.
Ab Schwerin existiert mit dem RE 1 eine zweitstindliche Verbindung in Richtung Rostock
und Hamburg.

Ab Wismar besteht mit der RB 11 eine stindliche Verbindung nach Rostock Uber
Bad Doberan. Die RB 13 verkehrt Uberwiegend stindlich zwischen Rehna, Gadebusch Uber
Schwerin bis Parchim.

Eine Direktverbindung zwischen Libeck und Schwerin besteht nicht. Der RE 4 aus Libeck
verkehrt in ostlicher Richtung bis Bad Kleinen im Stundentakt und im Zweistundentakt
darber hinaus bis GUstrow im Landkreis Rostock und Pasewalk im Landkreis Vorpommern-
Greifswald.

Linie Relation Takt
60 mi
RE1 Hamburg - Schwerin (- Bad Kleinen - Rostock) mm.
(120 min)
. . . 60 min
RE4 LUbeck - Bad Kleinen (- Butzow - Pasewalk) .
(120 min)
RES Wismar - Bad Kleinen - Schwerin - Ludwigslust (- Wittenberge - | 120 min
Berlin) (60 min)
RB 13 |Rehna - Schwerin - Parchim 60 min
RB 17 |Wismar - Bad Kleinen - Schwerin - Ludwigslust 120 min
RB 18 |Bad Kleinen - Schwerin 120 min

Tabelle 3: SPNV-Angebot im Landkreis Nordwestmecklenburg

Die Linien RE8, RB 13 und RB 17 (ab 2024) werden von der Ostdeutschen Eisenbahn
GmbH (ODEG) betrieben, die restlichen SPNV-Linien durch die DB Regio AG, Regio
Nordost.

2.2.2. Regionaler Busverkehr

Der Busverkehr im Landkreis Nordwestmecklenburg wird durch die NAHBUS
Nordwestmecklenburg GmbH (im Folgenden NAHBUS) betrieben und ldsst sich in zwei
Netzebenen einteilen: Das angebotsorientierte Taktnetz und das nachfrageorientierte
RegioNetz.
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Die Linien des Taktnetzes verkehren werktags (Montag bis Freitag) im Zweistundentakt.
Teilweise werden zur Hauptverkehrszeit weitere Fahrten angeboten, sodass ein
Stundentakt entsteht. Dabei wird nur vereinzelt zwischen Schul- und Ferientag
unterschieden. Die Linie 235 (Schwerin - Wismar) verkehrt ganztags im Stundentakt. Der
Linienweg ist bei allen Linien weitestgehend konstant. Einzelne Abweichungen aufgrund
von Schulverkehrsbelangen treten auf. Alle Taktlinien bieten auch am Wochenende ein
Fahrtenangebot. Dieses unterscheidet sich teilweise zwischen Samstagen und Sonntagen
sowie zwischen Sommer und Winter.
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s SPNV
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Wie in Abbildung 8 erkennbar, verbinden die Linien des Taktnetzes die zentralen Orte und
binden sie an die Oberzentren an. Lediglich die Grundzentren Lidersdorf und Bad Kleinen
sind nicht an das Taktnetz angeschlossen. Beide verflgen jedoch Uber einen SPNV mit
regelmaRigen Fahrten in die Oberzentren Libeck bzw. Schwerin. Die Taktlinien stellen
zusammen mit dem SPNV das Grundgeriist des OPNV im Landkreis dar. Folgende Linien
sind Teil des Taktnetzes:

Linie  Relation

e

Grundtakt Fahrtenpaare
Mo-Fr Wochenende

e

4 »‘
a J
- /’““

%

130 | Gadebusch - Bobitz - Wismar 120 min 5
131 | Gadebusch - Ratzeburg 120 min 3
@ Landkreis Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburg
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Grundtakt Fahrtenpaare

Linie  Relation Mo-Fr Wochenende

140 Gadebusch - Schwerin 120 min 5
145 | Gadebusch - Schénberg - Selmsdorf 120 min Samstlag: 6
Sonn-/Feiertag: 3
01
230 Wismar - Kirchdorf - Timmendorf Strand 120 min Sommer 0
Winter: 5
235 Schwerin - Libstorf - Bad Kleinen - Wismar 60 min 7
240 | Wismar - Klitz - Boltenhagen - Weilse Wiek 120 min Sommer: 10
Winter: 5
245 | Wismar - Neukloster - Warin - Blankenberg 120 min 6
330 Grevesmihlen - Wismar 120 min 5
335 Grevesmihlen - Dassow - Selmsdorf - Libeck 120 min 5
340 Grevesmihlen - Mihlen Eichsen - Schwerin 120 min 5
. . . . . Sommer: 5
345 | GrevesmuUhlen - Klitz - Boltenhagen - Weilse Wiek 120 min )
Winter: 6

Tabelle 4: Taktlinien

Die Linien des RegioNetzes dienen der Flachenerschlieung und binden kleinere Orte an
das nachstgelegene Zentrum sowie das Taktnetz an und ergédnzen so das Gesamtnetz.
Zumeist sind sie auf die Belange der Schilerbeférderung abgestimmt. Daher verkehren die
meisten Linien des RegioNetz nur an Schultagen zu Schulanfangs- und -endzeiten. In der
Schwachverkehrszeit, an Ferien- und Wochenendtagen gibt es kein oder nur ein
eingeschranktes Fahrtangebot. Auf einigen Linien wird auBerhalb der schulrelevanten
Zeiten ein Rufbusangebot bereitgestellt. Auch die Linienwege und Abfahrtszeiten variieren
nach den Bedurfnissen der Schilerbeférderung. Eine Auflistung der Linien mit ihrem
Fahrtangebot befindet sich in Anhang .
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Abbildung ¥: Fahrtenanzahl
Schultag (Schultag 2022)

e

Es ist erkennbar, dass im straBengebundenen Regionalverkehr mit Ausnahme der
Verbindungen in die umliegenden Zentren Libeck, Schwerin und Ratzeburg kaum
grenziberschreitende Verkehre in andere Landkreise existieren. Zwischen den
benachbarten Amtern innerhalb des Landkreises sind OV-Angebote eingerichtet.
Insbesondere die Taktlinien sorgen fir eine Vernetzung. Bei den RegioNetz-Linien ist
teilweise eine Trennung an den Amtergrenzen erkennbar. Diese Linien orientieren sich
stark am Schulerverkehr, sodass Schuleinzugsbereiche und Anforderungen an die
Fahrzeiten hier mal3gebende Planungsvorgaben sind.

2.2.3. Stadtverkehr und Stadtumlandverkehr Wismar

Der Stadtverkehr Wismar wird wie der Regionalverkehr ebenfalls von der NAHBUS
Nordwestmecklenburg GmbH durchgefiihrt. Zum 01.06.2023 wurde das Liniennetz der
Stadt aktualisiert, wobei der zusatzliche Leitungsumfang zu 50% von der Hansestadt
Wismar bezahlt wird. Es existieren sechs Stadtverkehrslinien, die alle den zentralen
Busbahnhof (ZOB) anbinden (Liniennetzplan siehe ). Durch den Stadtverkehr werden nun
auch die Gemeinden des Stadt-Umland-Raumes Wismar direkt an das Stadtzentrum
angebunden. Alle Stadtverkehrslinien verkehrenin einem festen Takt, werktags mindestens
stindlich  und am Wochenende mindestens zweistindlich. Vier der sechs
Stadtverkehrslinien bedienen den Altstadtring im Richtungsverkehr. Durch die
Uberlagerung existiert ein dichtes Angebot in der Innenstadt. Das neue Liniennetz
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gewdhrleistet insbesondere am Wochenende ein dichteres Angebot auf vielen
Streckenabschnitten.

Takt Takt

Samstag  Sonntag

Gagelow - Ostseeblick - Seebad Wendorf - . : .
12 60 60 60
Krankenhaus - Friedhof - ZOB - Kagenmarkt min min min

Zierow - Ostseeblick - Wendenkrug - Burgwall

13 60 mi 120 mi 120 mi
- ZOB - Kagenmarkt - Fischkaten min min min
An der Westtangente - Dammhusen
Gartenstadt - Sporthalle - Markt - ZOB -

14 | 2errenstactzoportnatie “ivar 40/20min [60min |60 min

Dammhusen Gartenstadt - An der
Westtangente

(Neptunring) - Seebad Wendorf - Burgwall - . ) .
15 15 30 30
Markt - ZOB - Seebad Wendorf - (Neptunring) min min min

Hornstorf - Kritzow - ZOB - Burgwall -

1
6 Sporthalle - Kluf3 - Libow

30 min 120 min = {120 min

Barnekow - Gartenstadt - Burgwall - Markt -
Z0B - Barnekow
Tabelle 5: Stadtverkehr Wismar

18 60 min 60 min 60 min

Zudem verkehren einige Regionalverkehrslinien des Taktverkehrsnetzes aus dem
Stadtumland zum Busbahnhof. Auf den Streckenasten, die aus den umliegenden Gemeinden
in die Wismarer Innenstadt fihren, wird so das Angebot verdichtet.

Die nicht vertakteten Verbindungen des RegioNetzes haben hauptsachlich fur den
Schulverkehr Relevanz.

2.2.4. Stadtverkehr und Stadtumlandverkehr Schwerin

Der Stadtverkehr Schwerin wird von der Nahverkehr Schwerin GmbH durchgefihrt. Es
existieren vier Stralsenbahnlinien. Drei der vier Linien verlaufen in Nord-Std-Richtung und
verbinden die beiden nérdlichen Endpunkte mit der Innenstadt und den beiden Endpunkten
im Stden der Stadt. Sie verkehren werktags im 15- bzw. 30-Minuten-Grundtakt. Die Linie 3
verkehrt nurim Berufsverkehr und bildet eine tangentiale Verbindung zwischen den beiden
stdlichen Endpunkten. Ein Liniennetzplan befindet sich in der Anlage.

Die 15 Stadtbuslinien verkehren teilweise Uiber die Stadtgrenzen hinaus. Uber die Halfte
der Linien bieten eine Direktverbindung aus den Stadtteilen ins Stadtzentrum. Der
Marienplatz ist zentraler VerknUpfungspunkt der Linien. Die Gbrigen Stadtbuslinien dienen
der ErschlieBung in den Stadtteilen oder zur peripheren Verbindung einzelner Stadtteile.
Jede Linie besitzt einen Ubergangspunkt zur StraBenbahn. Fiir den Stadtumlandverkehr
haben die Stadtverkehrslinien nur geringe Bedeutung.

Drei Regionalverkehrslinien des Taktnetzes der NAHBUS (Linien 140, 235, 340) verkehren
aus Richtung Norden bis zum Schweriner Hauptbahnhof. Dabei werden nicht alle
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Haltestellen des Stadtverkehrs bedient, sodass eine umsteigefreie und schnelle Anbindung
der Vororte ans Schweriner Stadtzentrum hergestellt wird.

Die Linie 140 verkehrt aus Richtung Gadebusch und Brisewitz und bietet
Ubergangsmoglichkeiten zur Straenbahnlinie 2. Die Linie 235 bindet die nérdlich an
Schwerin angrenzenden Gemeinden LUbstorf und Klein Trebbow an die Landeshauptstadt
an. Sie bietet eine Direktverbindung ins Zentrum und zu den Kliniken sowie
Umsteigemoglichkeiten zu den StraBenbahnlinien 1 und 4. Die Regionalverkehrslinie 340
bindet die Nachbargemeinden Pingelshagen und Cramonshagen direkt an Schwerin an.
Auch einige Linien des RegioNetzes verkehren aus dem nérdlichen und westlichen Umland
zum Schweriner Hauptbahnhof. Das Angebot ist stark durch die Anforderungen des
Schuilerverkehrs gepragt. Durch die Uberlagerung der einzelnen Linien entsteht
insbesondere auf den Achsen Briisewitz — Lankow - Schwerin und Pingelshagen - Schwerin
an Schultagen ein zeitweise dichtes, jedoch unvertaktetes Angebot. An Wochenend- und
Ferientagen ist das Angebot stark reduziert.

2.2.5. Stadtverkehr und Stadtumlandverkehr Liibeck

Der Stadtverkehr Libeck wird von der Stadtwerke LUbeck Mobil GmbH erbracht. Sie
betreibt 25 Stadtbuslinien, die neben dem Stadtgebiet Libecks auch die umliegenden
Gemeinden anbinden. Auf dem Gebiet des Landkreises Nordwestmecklenburg verkehrt die
Linie 5 bis Herrnburg Bahnhof. Werktags werden 20 Fahrtenpaare angeboten. Der Takt
variiert im Tagesverlauf zwischen 30 Minuten und 120 Minuten. Samstags werden
10 Fahrtenpaare angeboten, die insbesondere in den Abendstunden liegen. Sonntags wird
der Bahnhof Herrnburg durch die Linie 5 nicht angebunden. Die Linie 12 bindet Selmsdorf
werktags stlndlich als Linientaxi bis an die Hansestadt Libeck an.

Die Regionalverkehrslinien 300 und 301 verkehren mit einzelnen Schulverkehrsfahrten in
das Stadtgebiet LUbeck. Da sie nur an Schultagen fahren und in Schlutup enden, haben sie
keine grof3e Anbindungswirkung.

Die Linie 335 fUhrt aus Grevesmuhlen Uber Dassow und Selmsdorf zum LUbecker
Busbahnhof. Durch ihre vertakteten Fahrten stellt sie an allen Verkehrstagen eine schnelle
Verbindung im Stadt-Umland-Raum dar. Zwischen Schlutup und Libeck ZOB verkehrt sie
parallel zum Stadtverkehr, bedient jedoch nur ausgewahlte Haltestellen.

Die Linie 390 verkehrt mit vier vertakteten Fahrtenpaaren von Dassow Uber Schénberg
und Herrnburg zum Libecker Busbahnhof. Auf ihrem Linienweg verkehrt sie teilweise
parallel zu Stadtbuslinien, bedient jedoch nur ausgewahlte Halte im Stadtverkehr.

2.2.6. Weitere Stadt- und Ortsverkehre im Landkreis Nordwestmecklenburg
Grevesmiihlen

In GrevesmuUhlen existiert eine von der Stadt anteilig finanzierte Stadtbuslinie, die als
Ringlinie mit einem Kleinbus bedient wird. Es werden montags bis freitags drei
Linienfahrten sowie vier bedarfsabhdngig verkehrende Fahrten angeboten. Die bis zum
Busbahnhof flihrenden Regionalverkehrslinien erganzen die OPNV-Bedienung in der Stadt.
Insbesondere die vier Taktlinien (330, 335, 340 und 345), die aus allen Richtungen in die
Stadt fihren, haben auch eine innerstadtische ErschlieRungswirkung.
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Boltenhagen

In Boltenhagen verkehrt die durch das Ostseebad finanzierte Linie 325 als Baderbus
zwischen den Ortsteilen Redewisch und Tarnewitz. Es werden taglich sechs Fahrtenpaare
angeboten, welche in den Vormittags- und Nachmittagsstunden verkehren. In der
Sommersaison wird durch zwei zusatzliche Fahrtenpaare die Betriebszeit ausgeweitet. In
der August-Bebel-StraBe bestehen vereinzelt Anschllsse zum Regionalverkehr, welcher
nur in den westlichen Ortsteilen verkehrt. Diese kénnen ebenfalls als Baderbus genutzt
werden. Die innerortliche Nutzung des Baderbusses kostet pauschal einen Euro je Fahrt.

2.2.7. Anbindung an angrenzende Nahverkehrsraume

Der gemeinsame Nahverkehrsraum Westmecklenburg wird durch den Landkreis
Nordwestmecklenburg mit der Landeshauptstadt Schwerin und dem Landkreis
Ludwigslust-Parchim im Suden gebildet. Das Rlckgrat der Verbindungen in
Westmecklenburg Ubernimmt der SPNV. Auf der Nord-Stid-Achse Wismar - Bad Kleinen -
Schwerin - Ludwigslust wird mit den Linien RE 8 und RB 17 ein stlindlich verkehrendes
Angebot geschaffen. Die Linie RB 13 (Rehna - Schwerin - Parchim) verbindet den
stdwestlichen Teil des Landkreises Nordwestmecklenburg mit der Landeshauptstadt und
Parchim, der Kreisstadt des Landkreises Ludwigslust-Parchim.

Im  straBengebundenen  OPNV  bietet die Buslinie245 eine vertaktete,
landkreistberschreitende Verbindung auf der Achse Wismar - Neukloster - Warin -
Blankenberg. In Blankenberg kann auf den SPNV und auf Buslinien des Landkreises
Ludwigslust-Parchim umgestiegen werden. Die Verkniipfungen im OPNV zur Stadt
Schwerin sind in Kapitel 2.2.4 beschrieben.

In Richtung Westen bildet die Landkreisgrenze Nordwestmecklenburgs auch gleichzeitig
die Landergrenze zwischen Mecklenburg-Vorpommern und Schleswig-Holstein. Hier
grenzt der Landkreis an die Stadt Lubeck und den Landkreis Herzogtum Lauenburg. Im
SPNV existiert mit dem RE 4 eine regelméaBige Verbindung auf der Strecke Libeck - Bad
Kleinen. Die OPNV-Verbindungen in Richtung Libeck sind in Kapitel 2.2.5 beschrieben.
Durch den RE 1 (Bad Kleinen - Schwerin - Blichen - Hamburg) wird der Landkreis auch an
die Metropole Hamburg angeschlossen. Nach Ratzeburg existiert mit der Linie 131 ein
landkreistberschreitender Verkehr ab Gadebusch. Es werden werktags neun und an
Wochenendtagen drei Fahrtenpaare angeboten.

In Richtung Osten grenzt der Landkreis Nordwestmecklenburg an den Landkreis Rostock.
Im SPNV bestehen mit der RB 11 auf der Strecke Wismar - Bad Doberan - Rostock - Tessin
und dem RE 1 und RE 4 auf der Strecke Bad Kleinen - Butzow - Rostock bzw. Bad Kleinen
- Butzow - Pasewalk diverse Verbindungen in den benachbarten Landkreis und die
kreisfreie Stadt Rostock.
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Ziele und Anforderungsprofil

Verkehrspolitische Ziele des Landkreises

inwohnerinnen und Einwohnern des Landkreises Nordwestmecklenburg sollen ein

attraktives und zuverlssiges OPNV-Angebot nutzen kénnen. Damit sollen Wege,

beispi
ohne
bzw.
Aufga

elsweise zur Arbeit, zum Einkauf, zum Arzt oder zu Behorden und Freizeitaktivitaten,
Pkw moglich sein. Dabei sind jedoch auch die wirtschaftlichen Rahmenbedingungen
die finanzielle Leistungsfahigkeit des Landkreises Nordwestmecklenburg als
bentrager zu beachten.

Die folgenden Leitziele fir das OPNV-Angebot im Landkreis Nordwestmecklenburg

konkretisieren diesen Planungsansatz:

&2

Das OPNV-Angebot wird als ganzheitliches und integriertes System aus Bahn- und Busverkehren
weiterentwickelt, mit aufeinander abgestimmten Fahrplanen und Tarifen. Mogliche Synergieeffekte
aus der Grindung eines Verkehrsverbundes in Bezug auf Vereinfachung von Tarif und
Fahrgastinformation sowie die Optimierung des Betriebes werden gehoben.

Das OPNV-Angebot wird als Standortfaktor flir die Region begriffen. Dabei sollen insbesondere
Wege zur Arbeit sowie zu Einkaufs- und Freizeitaktivitaten mit dem OPNV zuriickgelegt werden
kénnen. Der OPNV leistet damit einen Beitrag auch zur Wirtschafts- und Tourismusentwicklung.
Als attraktive Alternative zum Pkw-Verkehr leistet der OPNV einen Beitrag zur Reduzierung der
Treibhausgasemissionen, zur Erhdhung der Verkehrssicherheit und nachhaltigeren Entwicklung des
Personenverkehrs im Landkreis Nordwestmecklenburg. Damit verbunden ist auch eine angestrebte
Steigerung des OPNV-Anteils am Gesamtverkehr (Modal Split) durch eine angebotsorientierte
Gestaltung des OPNV-Systems. Die Anzahl wahlfreier Fahrgaste soll innerhalb von fiinf Jahren um
mindestens 20 Prozent gesteigert werden. Die mittlere Fahrzeugauslastung soll dabei weiter
deutlich steigen.

Das OPNV-Angebot unterstiitzt die Ziele der Raumordnung, insbesondere bei der Erflillung der
zentralortlichen Funktionalitat. Neue oder wachsende Potenzialstandorte des konzentrierten
Wohnungsbaus, von Industrie- und Gewerbe, Sonderbauvorhaben des konzentrierten Einzelhandels,
des Tourismus, von Sport und Freizeit sowie des Gesundheits- und Sozialwesens sind rechtzeitig und
entsprechend der absehbaren Fahrgastnachfrage mit kurzen FuBwegen an das OPNV-Netz
anzubinden, sodass neue Standorte von Beginn an Uiber eine attraktive OPNV-ErschlieBung
verflgen.

In Zusammenarbeit zwischen Landkreis und Schulen sollen Bedarfsspitzen aus dem Schilerverkehr
gesenkt und die Abstimmung zwischen Schulzeiten und angestrebten Taktfahrplédnen verbessert
werden. Entscheidungen fir Schulstandorte und Festlegung von Schuleinzugsgebieten sollen unter
Beriicksichtigung der Belange des OPNV getroffen werden. Die Angebote im Schiilerverkehr werden
durch den flachendeckenden Einsatz digitaler Optimierungstools effizienter und komfortabler
gestaltet.

Die Verkniipfungen in den Stadt-Umland-Raumen werden durch verbesserte OPNV-Angebote
gestarkt. Die flichenhafte Erreichbarkeit auch im landlichen Raum wird gesichert.

Bei der Angebotsgestaltung im OPNV werden die Moglichkeiten der Digitalisierung und
Automatisierung sowie des sich entwickelnden Rechtsrahmens genutzt.

Landkreis Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburg
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= Beider Planung und Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur und der Angebote im OPNV sind die
Belange aller Menschen, insbesondere von vulnerablen Gruppen wie Frauen, Kindern, alten
Menschen und von Personen mit Mobilitatseinschrankungen, zu berUcksichtigen. Auf die
vollstidndige Barrierefreiheit im OPNV wird im Rahmen der Zusténdigkeiten hingearbeitet.

= Klimapolitische Ziele sollen durch die Erflllung der gesetzlichen Vorgaben zum Einsatz von
Fahrzeugen mit umweltfreundlichen Antrieben unterstitzt werden.

= Diewirtschaftliche Leistungsfahigkeit des Landkreises Nordwestmecklenburg ist bei der
Bereitstellung der OPNV-Angebote zu beachten.

3.2. Anforderungsprofil fiir den OPNV

Das Anforderungsprofil definiert die Mindeststandards, die das OPNV-Angebot im
Landkreis Nordwestmecklenburg als Daseinsvorsorge erflillen muss. Der Landkreis
Nordwestmecklenburg ist bestrebt, zusammen mit regionalen Partnern das OPNV-
Angebot darUberhinaus zu verbessern. Hierbei ist die wirtschaftliche Leistungsfahigkeit der
Beteiligten zu beachten.

3.2.1. ErschlieBung und Anbindung

Im Landkreis Nordwestmecklenburg werden Siedlungsgebiete an den OPNV angebunden,
wenn diese mindestens

= 100 Einwohner aufweisen oder

= 100 Berufspendler oder Auszubildende aufweisen oder

= einevergleichbare verkehrliche Wirkung haben (beispielweise offentliche
Einrichtungen, Einzelhandelsstandorte, nachfragestarke Freizeitziele oder
touristische Bereiche).

Der schulbezogene OPNV wird unabhingig von der Bevélkerungszahl der Siedlungsgebiete

sichergestellt.

Ein Gebiet gilt als erschlossen, wenn sich 80 Prozent der darin wohnenden oder
arbeitenden Personen innerhalb der Einzugsbereiche der Haltestellen befinden. Der
Einzugsbereich einer Haltestelle wird wie folgt definiert:

= ein Radius um die Haltestelle von 400 Metern im Stadtverkehr

=  ein Radius um die Haltestelle von 600 Metern im landlichen Raum.

Die Fulwegzeit zur nachstgelegenen Haltestelle soll 10 Minuten maoglichst nicht
Uberschreiten.
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Erreichbarkeit Zentraler Orte
Flr die Beférderungszeiten aus den anzubindenden Ortschaften zum zugeordneten
Zentrum sollen folgende Grenzwerte eingehalten werden:

= Grundzentrum: 30 Minuten
= Mittelzentrum: 45 Minuten
= Oberzentrum: 90 Minuten

Die Zentren der Stadt-Umland-Raume sollen innerhalb von 30 Minuten Reisezeit erreicht
werden.

3.2.2. Netzgliederung

Die verkehrlich relevanten Schwerpunkte im Landkreis Nordwestmecklenburg und dessen
Umland sollenin der jeweils nétigen Qualitit an das OPNV-Netz angebunden werden. Dazu
wird das Netz wie folgt kategorisiert (vgl. Abbildung 10):

= Taktnetz | (SPNV-und Bus-Linien mindestens im Stundentakt)

= Taktnetz Il (SPNV-und Bus-Linien mindestens im Zweistundentakt)
= RegioNetz

= Stadtbus
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*Die Taktnetz-Linie 395 steht dabei unter einem Finanzierungsvorbehalt des Landkreises.

Das OPNV-Taktnetz besteht aus allen SPNV- und ausgewahlten Bus-Verbindungen im
Landkreis Nordwestmecklenburg. Die Qualitdtsvorgaben fir die SPNV-Verbindungen
werden durch das Land Mecklenburg-Vorpommern als Aufgabentrager festgelegt.

Die Taktnetz-Linienimregionalen Busverkehr dienen zur Anbindung regional bedeutsamer
Orte. Linien im ,Busnetz MV*“ sind ebenso Linien des Taktnetzes.

I Landkreis Ludwigslust-Parchim I

Abbildung 10: Linien des
Taktnetzes

= Taktnetz I: Verbindung zwischen Mittelzentren sowie zwischen Mittel- und

Oberzentren
= Taktnetz II: Anbindung von Grundzentren und weiteren regional bedeutsamen Orten

an das nachsthohere Zentrum

Das OPNV-Angebot im Taktnetz fahrt taglich und im Takt. Die Reisezeiten sollen im
Vergleich zum Pkw-Verkehr attraktiv sein, was Uber ein definiertes Reisezeitverhaltnis
abgebildet wird. Dies bedingt mdglichst geradlinige Linienfiihrungen.

Durchdas RegioNetz wird einerseits die Beférderung der Schilerinnen und Schilern zu den
Schulenimjeweiligen Schuleinzugsbereich sichergestellt, sofern diese Fahrten nicht bereits
durch das Taktnetz oder Stadtverkehre bedient werden. DarUber hinaus wird mindestens
durch Rufbusse eine Anbindung abseits des Taktnetzes liegender Siedlungsgebiete

gewahrleistet.

Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburg
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In der Hansestadt Wismar wird ein von der Stadt selbst und von den Gemeinden anteilig
mitfinanziertes Stadtbusangebot vorgehalten, welches neben den Stadtteilen auch die
Gemeinden im Stadt-Umland-Raum an das Stadtzentrum anbindet.

Die folgende Tabelle 6 zeigt die Netzkategorien und deren jeweiligen Mindeststandards.
Dabei gelten folgende Verkehrszeiten als Bezugsrahmen:

= Hauptverkehrszeit (HVZ): 6 Uhr bis 2 Uhr sowie 12 Uhr bis 18 Uhr

= Nebenverkehrszeit (NVZ): 9 Uhr bis 12 Uhr sowie 18 Uhr bis 20 Uhr

= Schwachverkehrszeit (SVZ): 20 Uhr bis 6 Uhr

SEITE 26

Stadtb
Kriterium Taktnetz | Taktnetz I RegioNetz E.J oS
Wismar
Reisezeitverhaltnis OPNV/MIV <2 <2 - <2
Mo-Fr 5-22 5-22 5-22 5-23
Betrlek?szeltraum s 599 590 597 593
(Uhrzeit]
So/F 8-20 8-20 8-20 6-20
HVZ 60 60 15/30*
Mo-Fr  NVZ 60 120 30/60*
60 (Rufbus)
Takt [Minuten] SVZ 120 120 60/Rufbus*
Sa 120 120 30/60**
So/F 120 120 (Rufbus) 30/120**
Schl keh
Mo-Fr (Schule) chuerverient
15 9 Und RUbeS 50/15*
Fahrtenhaufigkeit _
(Mindestwert je Tag Mo-Fr(Ferien) | — | Rufbus
und Richtung) Sa 9 7 Rufbus 30/9*
So/F 7 7 Rufbus 20/7*

* Angaben flr Hauptachsen und Nebenachsen im Stadtverkehr (Hauptachsen in Wismar: Wendorf - Zentrum

sowie Gartenstadt - Zentrum)

Tabelle 6: Mindestbedienungsstandards der Netzebenen

Im Taktnetz Il istinder Hauptverkehrszeit ein 120-Minuten-Takt zulassig, wenn zwei Linien
auf dem gemeinsamen Abschnitt zu einen 60-Minuten-Takt Gberlagert werden. Dieser der
Uberlagerungsabschnitt muss den (iberwiegenden Linienweg innerhalb des Landkreises
umfassen.

Die Mindestbedienungsstandards des RegioNetzes gelten unter der Annahme der
Forderung durch den Rufbus MV. Sollte die Landesforderung entfallen oder im Vergleich zu
2024 erheblich reduziert werden, sind die Kriterien einer erneuten Prifung vor dem
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Hintergrund der finanziellen Leistungsfahigkeit des Landkreises Nordwestmecklenburg zu
unterziehen.

Ist eine Linie Teil des Busnetzes MV, so sind die Qualitatsvorgaben des Busnetzes MV
mafgebend.

Flexible Bedienungsformen

Eine flachenhafte Bedienung des Landkreises Nordwestmecklenburg auch auBerhalb der
Schulzeiten und am Wochenende soll wirtschaftlich tragfahig sichergestellt werden. Dabei
soll das Bedienungsangebot den Bedirfnissen der Kundinnen und Kunden bestmdglich
entsprechen. Daher wird in Bereichen mit geringer Bevolkerungsdichte, disperser
Siedlungsstruktur und in Zeiten geringer Nachfrage (Abendstunden und am Wochenende)
der Einsatz flexibler Bedienungsangebote vorgesehen.

Diese flexiblen Bedienformen werden nach §44 PBefG als Linienbedarfsverkehr
durchgefiihrt und als Bestandteil des landesweiten Rufbussystems im Busnetz MV
angeboten, dessen Anforderungen zu erfillen sind, sofern diese die nachfolgenden
Mindestbedingungen (Tabelle 7) nicht unterschreiten:

Kriterium Merkmal

Genehmigung PBefG § 44
Auspragung = definierte Bedienungsgebiete (Sektoren) mit festen
Haltestellen

=  Binnenbedienung der Sektoren

= Anschluss an das OPNV-Taktnetz an relevanten
VerknUpfungspunkten im Sektor (maximal 20 Minuten
Wartezeit) sowie Anbindung an einen zentralen Ort
(Grundzentrum, Mittelzentrum, Oberzentrum), sofern im
Sektor vorhanden

= Betriebszeitraum orientiert sich an den angebundenen
Taktnetzlinien

Anmeldung = digitale Anmeldung via App und/oder Webportal

= telefonische Anmeldung (werktags 5:00 Uhr bis 20:00 Uhr,
sonn- und feiertags 7:00 Uhr bis 18:00 Uhr)

= Anmeldefrist bis 60 Minuten vor Fahrtantritt (Ausnahme bei
Personengruppen ab sechs Personen sowie
Fahrradbeférderung moglich)

Fahrgastinformation = Beauskunftungin der Fahrplanauskunft und den Fahrplanen
= einheitliche und Ubersichtliche Darstellung der flexiblen
Bedienung und verstandliche Erlduterung der Nutzung

Fahrzeuge Die eingesetzten Fahrzeuge mussen eindeutig als Verkehrsmittel
des OPNV gekennzeichnet sein.

Tarif Anwendung des geltenden OPNV-Tarifs
@ Landkreis Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburg
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Kriterium Merkmal

Barrierefreiheit Die eingesetzten Fahrzeuge sollen auch die Beférderung von
mobilitatseingeschrankten Kundinnen und Kunden
gewahrleisten. Die Anforderungen von

mobilitdtseingeschrankten Personen sind bei der Anmeldung
anzugeben und bei Bedarf ist ein barrierefreies Fahrzeug
einzusetzen.

Tabelle 7: Mindestanforderungen an flexible Bedienformen

3.2.3. Verkniipfung und Anschlusssicherung
Verkniipfung im OPNV

Fur einen attraktiven OPNV mit komfortablen Reiseketten sind Verkniipfungspunkte
besonders bedeutend. An diesen Punkten ist ein Umstieg zwischen verschiedenen Linien
moglich. Anschlisse zwischen Buslinien sowie zwischen dem Bus- und Bahnverkehr an
diesen Verknlpfungspunkten sollen folgende Anforderungen erftllen:

= Fahrplanabstimmung zwischen den Verkehrsunternehmen

= kurze Uberginge mindestens auf Hauptumsteigebeziehungen (ggf.
lastrichtungsabhéngig)

= Ubergangswartezeiten sollten in der Regel maximal 10 Minuten betragen und die
Anforderungen des Busnetz MV erfiillen

= Ubergangswege an Verknlpfungspunkten sollen minimiert werden und 250 Meter
Lange nicht Uberschreiten. Diese Wege sind barrierefrei zu gestalten.

= VerknUpfungspunkte sollen Gber einen Wetterschutz verfigen.

= AnschlUsse zwischen definierten Linien sollen auch im Verspatungsfall gesichert
werden. Dazu sollen die Méglichkeiten des ITCS genutzt werden. Eine technische
Anschlusssicherung innerhalb des Busverkehrs im Landkreis Nordwestmecklenburg
ist vorzusehen.

Die VerknUpfungspunkte werden in drei Typen unterschieden, die sich hinsichtlich ihrer

Bedeutung und Ausstattung unterscheiden:

= Typ 1: Gbergeordneter Verknipfungspunkt zwischen Bahn und Busverkehren

= Typ 2:regionaler VerknUpfungspunkt zwischen Bahn und Bus beziehungsweise
zwischen Buslinien

= Typ 3: zusatzlicher lokaler Verknupfungspunkt zwischen dem Rufbus-Netz und dem
Taktnetz

Die Verknlpfungspunkte sind in der folgenden Tabelle aufgelistet.

Typ VerknUpfungspunkt Verknupfung

im Landkreis Nordwestmecklenburg

1 Wismar Bahnhof & ZOB Bahn - Bus & Bus - Bus
@ Landkreis Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburg
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Typ  VerknUpfungspunkt Verknupfung

1

Grevesmihlen Bahnhof & ZOB

Bahn - Bus & Bus - Bus

Bad Kleinen Bahnhof

Bahn - Bahn & Bahn - Bus

Gadebusch Bahnhof & ZOB

Bahn - Bus & Bus - Bus

Schoénberg Bahnhof Bahn - Bus & Bus - Bus
Muhlen Eichsen Bus - Bus
Neukloster ZOB Bus - Bus
Selmsdorf, Stra3e der Freiheit Bus - Bus

Bobitz Bahnhof Rufbus - Bahn & Bus
Brisewitz Rufbus - Bus
Carlow Schule Rufbus - Bus
Dassow Llbecker Strale Rufbus - Bus
Dechow Abzweig Rufbus - Bus

Dorf Mecklenburg Bahnhof / B106

Rufbus - Bahn & Bus

Fahrdorf Rufbus - Bus
Géagelow Rufbus - Bus
Grevenhof Rufbus - Bus
Herrnburg Bahnhof Rufbus - Bahn & Bus
Hornstorf Bahnhof Rufbus - Bahn & Bus
Kirchdorf Backerei Rufbus - Bus
Klitz Wismarsche Stralle Rufbus - Bus
Kritzow Rufbus - Bus
Libow Rufbus - Bus

LUbstorf Bahnhof / Schule

Rufbus - Bahn & Bus

LGtzow Bahnhof

Rufbus - Bahn & Bus

Mallentin Dorf

Rufbus - Bus

Neuburg

Rufbus - Bahn & Bus

Pingelshagen

Rufbus - Bus

Rehna Bahnhof

Rufbus - Bahn & Bus

Wl W | W | W | W|W|W|W|W|W|W|W|W|W|W[ W WIW[W[W|W[W[IW[IWINININININDN

Roggendorf Rufbus - Bus
Schlagsdorf Rufbus - Bus
Selmsdorf, Stral3e der Freiheit Rufbus - Bus

&2

Landkreis
Nordwestmecklenburg

Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburg
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Typ  VerknUpfungspunkt Verknupfung

3 Steinhausen Neuburg Bahnhof Rufbus - Bahn & Bus
3 Sulsdorf Rufbus - Bus

3 Upahl Rufbus - Bahn

3 Ventschow Bahnhof Rufbus - Bahn

3 Warin Post Rufbus - Bus

3 Wismar Fischkaten Rufbus - Bus

3 Zickhusen Rufbus - Bus

auBBerhalb des Landkreises Nordwestmecklenburg

1 Schwerin Hbf. Bahn - Bahn, Bahn - Bus, Tram - Bus
1 LUbeck Hbf. Bahn - Bahn, Bahn - Bus & Bus - Bus
2 Blankenberg Bahnhof Bahn - Bus & Bus - Bus

2 Ratzeburg Bahnhof Bahn - Bus & Bus - Bus

3 Schwerin Kliniken Rufbus - Tram & Bus

3 Schwerin Lankow-Siedlung Rufbus - Tram

Tabelle 8: Zielzustand: Verkntpfungspunkte in Nordwestmecklenburg und umliegenden Gebieten

Zusatzlich zu den genannten Verknlpfungspunkten werden bei Einfihrung eines
sektorbasierten Rufbusangebotes Verknlpfungsstellen zwischen dem landesweiten
Rufbus und dem OPNV-Taktnetz in jedem Rufbussektor definiert. Diese
VerknUpfungsstellen sollen die Anforderungen an VerknlUpfungsstellen ebenso einhalten.
Ferner konzentriert sich der Landkreis Nordwestmecklenburg darauf, kreiseigene OPNV-
Angebote mit denen der Nachbarlandkreise starker zu vernetzen. Dazu sollen in
Abstimmung mit den  benachbarten  Aufgabentrdgern  weitere  geeignete
VerknUpfungspunkte identifiziert werden.

Intermodale Verkniipfung

Weiterhin ist der Landkreis Nordwestmecklenburg bestrebt, die intermodale Verknlpfung
zwischen dem OPNV, dem Radverkehr sowie dem Pkw zu verbessern. Daher sollen an den
Bahn-Bus-Verknilpfungspunkten sowie weiteren Bahn-Halten P+R-Platze errichtet
werden, deren Grofe sich an der erwartbaren Nutzung orientiert. Weiterhin ist es auch
Sicht des Landkreises sinnvoll, Mobilitdtshubs mit weiteren Mobilitatsangeboten wie
Carsharing zu entwickeln.

Eine Verknipfung zum Radverkehr wird Uber die Errichtung sicherer und komfortabler
Radabstellanlagen an der Haltestelle gesehen. Diese B+R-Anlagen sollen sowohl an
Verkniipfungspunkten sowie an Haltestellen des OPNV-Taktnetzes erreichtet werden, um
den nutzbaren Einzugsbereich zu erweitern. Die Zuwegungen zu den B+R-Platzen sollen
aus den relevanten Orten im Einzugsbereich komfortabel und sicher gestaltet sein.
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Die Planung, Ausfiihrung und Finanzierung der Anlagen obliegen den Kommunen als
Baulasttrager der Haltestellen. Der Landkreis Nordwestmecklenburg ist interessiert, die
Kommunen bei der Planung und Priorisierung zu unterstdtzen.

Weiterhin soll eine Fahrradmitnahme im Bus mindestens fir ausgewdhlte Zu- und
Abgangspunkte ermoglicht werden. Zeiten fir Be- und Entladung missen im Fahrplan
bertcksichtigt werden. Die Zu- und Abgangspunkte orientieren sich an der Nachfrage. Fur
touristisch bedeutende Linien soll am Wochenende und an Feiertagen eine erhohte
Beforderungskapazitaten bereitgestellt werden.

Empfehlung zur Ausstattung von Verkniipfungspunkten

Die VerknUpfungspunkte sollen die folgenden Ausstattungsmerkmale aufweisen.
Grundlegende Ausstattungen wie Fahrplaninformationen werden nicht gesondert
aufgefihrt.

SEITE 31

Ausstattungselement ‘ Typ 1 Typ 2 Typ 3
DFI-Anzeiger X X (x)
Fahrradabstellplatze (B+R) X X X
Fahrradabstellboxen, moglichst mit Lademdoglichkeit fir X X -
E-Bikes

Parkplatze (P+R) -3 X (x)
Taxistellplatz X X -
Sitzgelegenheit X X X
Fahrgastunterstand X X (x)
Weitere Services (z. B. Packstation) X X -

Tabelle 9: Empfehlung zur Ausstattung von Verkntpfungspunkten in Nordwestmecklenburg
3.2.4. Schiilerbeférderung

Die Schilerbeférderung im Landkreis Nordwestmecklenburg wird grundsatzlich im
Rahmen des Linienverkehrsangebotes organisiert.

Bei der Linien- und Fahrplangestaltung wird sichergestellt, dass der wesentliche Teil der
Fahrschiler im Linienverkehr zu den jeweiligen Schulanfangs- und -endzeiten beférdert
werden kann.

Fir den Schilerverkehr gelten § 113 Abs. 3 Satz 3 des Schulgesetzes fur das Land
Mecklenburg-Vorpommern sowie § 4 der Verordnung Gber die Schulentwicklungsplanung
in Mecklenburg-Vorpommern. Die Schilerbeférderung soll moglichst zeitnah an den
Unterricht oder an die Angebote der Ganztagsschule anschlieBen. Weiterhin sollen im

3 Die Verknlpfungspunkte des Typ 1 liegen in der Regel im Zentrum eines Mittel- oder Oberzentrum. Dort ist die Anlage
von P+R-Platzen aus stadtischer Sicht eher unglinstig, da damit Kfz-Fahrten in das Stadtzentrum gezogen werden. Daher
werden P+R-Platze bei diesem Typ nicht als zwingend angesehen.

@ Landkreis Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburg

Nordwestmecklenburg Teil C: Landkreis Nordwestmecklenburg 2026-2035



LANDKREIS NORDWESTMECKLENBURG

Rahmen der Schilerbeférderung Verkehrsspitzen vermieden und Fahrten moglichst in das
Taktnetz integriert werden. Dies bedingt eine Anpassung zwischen den Fahrplanen und den
Schulanfangs- und  -endzeiten.  Schultrdger, Schulen und der Landkreis
Nordwestmecklenburg tragen gemeinsam die Verantwortung flr eine wirtschaftliche
Schilerbeférderung. Weiterhin sollen die Rickfahrten nach der Schule optimiert werden,
sodass auBerhalb des Taktnetzes nur diejenigen Haltestellen auf dem Linienweg
angefahren werden, fir die eine Nachfrage besteht. Aus dem Projekt MintesO bestehende
Optimierungsansatze sind zu nutzen und weiterzuentwickeln. Diese Linien sind in das
Rufbussystem aufzunehmen, um weiteren Personen die Nutzung zu ermoglichen.

3.2.5. Barrierefreiheit

Im Personenbeforderungsgesetz (PBefG) wird gefordert, dass der Nahverkehrsplan ,[...] die
Belange der in ihrer Mobilitat eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu berUcksichtigen
hat, fUr die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs bis zum 01.01.2022 eine
vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Die [...] genannte Frist gilt nicht, sofern in dem
Nahverkehrsplan ~ Ausnahmen konkret benannt und begrindet werden. Im
Nahverkehrsplan werden Aussagen Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche MaRnahmen
getroffen.” Ein vollstandig barrierefreier OPNV erfordert einen ganzheitlichen
Planungsansatz Uber die Haltestellen und Fahrzeuge bis zur Fahrgastinformation und
erleichtert die Nutzung des OPNV fiir alle Kundinnen und Kunden.

Haltestellen

Fir Bauund Unterhaltung sdmtlicher Haltestellenim Landkreis Nordwestmecklenburg sind
die StraBenbaulasttrager zustandig. Ihnen obliegt die Herstellung der Barrierefreiheit aller
Haltestellen. Beim barrierefreien Ausbau sind die baulichen Vorgaben entsprechend der
jeweiligen Haltestellenkategorie des Ausbaukonzeptes flr barrierefreie Bushaltestellen
Landkreis Nordwestmecklenburg 2019, Kapitel 4 Ausbaustandards, zu beachten. In diesem
Konzept wird ebenso eine Empfehlung zur Priorisierung festgeschrieben.

Fahrzeuge

Fahrzeuge sind grundsatzlich barrierefrei zu beschaffen. Dazu missen diese die folgenden
Mindestanforderungen erfillen.
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Mindeststandard Definition

Fahrzeugeinstieg und = Busse mit Niederflureinstieg® und Niederflurbereich zwischen Ttr 1 und TUr 2
Innenraumgestaltung als Mehrzweckflache mit Platz fir Rollstihle, Rollatoren und Kinderwagen

= Kneeling und Klapprampe

= visuell kontrastreiche Gestaltung der Tlren

Information = Fahrtinformation (Liniennummer und Zielanzeige entsprechend § 33 BOKraft)
= Ansage und Anzeige des ndchsten Haltestellennamens im Inneren des
Fahrzeugs

= visuell kontrastreiche Piktogramme in ausreichender Grof3e
= Beschriftung von Haltewunschtastern und wichtigen Elementen innerhalb der
Fahrzeuge zuséatzlich in Braille- oder Prismenschrift

Tabelle 10:Mindeststandards barrierefreier Fahrzeuge

FUr einen wirtschaftlichen Einsatz von Fahrzeugen bei geringer Nachfrage sind Ausnahmen
von dieser Regelung zulassig, wenn

= Fahrzeuge fur alternative Bedienformen eingesetzt werden
= Fahrzeuge maximal finf Sitzplatze aufweisen.

Information und Kommunikation

Die Information und Kommunikation zum OPNV im Landkreis Nordwestmecklenburg
sollen barrierefrei gestaltet werden. Dazu mussen folgende Mindestkriterien erfillt
werden:

Mindeststandard Definition

App und Internetseite = Anderungsmoglichkeit des Kontrastes

= Anpassungsmoglichkeit der SchriftgrofZe

= Nutzung serifenloser Schriftart

= Vorlesefunktion und Spracheingabe

= Auskunft zur Barrierefreiheit der Reisekette

Haltestellen = Fahrplanaushang in kontrastreicher Darstellung in serifenloser Schrift,
Schriftgrofe mind. 12 Punkt, Anbringungshdhe ca. 1,5 Meter

= leichtverstandliche Ausbereitung mit moglichst wenigen FuSnoten

= Nutzung von QR-Codes fur weitergehende Informationen fir
mobilitatseingeschrankte Personen

Vertrieb = Verwirklichung des Zwei-Sinne-Prinzips in den Vertriebskanalen

Tabelle 11:Mindeststandards barrierefreier Fahrzeuge

4 Als Niederflurfahrzeuge oder Low-Entry-Fahrzeuge. Low-Entry-Fahrzeuge weisen einen niederflurigen Bereich zum
Einsteigen sowie Mehrzweckbereiche zwischen der ersten und zweiten TUr auf. Der Bereich tiber der Hinterachse ist
Uber Treppenstufen zu erreichen. Damit ist insgesamt die Barrierefreiheit des Fahrzeugs bei einer hohen
Sitzplatzkapazitat gewdhrleistet.
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3.2.6. Fahrzeugausstattung und Antriebsart
Ausstattung und Fahrzeugeinsatz

Die im Buslinienverkehr im Landkreis Nordwestmecklenburg eingesetzten Fahrzeuge
mussen die nachfolgenden Mindeststandards erfiillen. Diese Anforderungen sind sowohl
von genehmigten Linienverkehrsunternehmen als auch von deren Subunternehmern
einzuhalten. Die Fahrzeuge muUssen an die BedUrfnisse der Fahrgaste, insbesondere den
Anforderungen der Barrierefreiheit (siehe Abschnitt 3.2.5), sowie an den betrieblichen
Ablauf angepasst werden. Die Fahrzeuge missen in einem einheitlichen Corporate Design
der OPNV-Fahrzeugflotte in Aufgabentragerschaft des Landkreises
Nordwestmecklenburg gestaltet sein. Folgende weitere Vorgaben sind einzuhalten:

= Alle eingesetzten Fahrzeuge mUssen regelmdaBig gewartet und gereinigt werden und
einen ansprechenden Gesamteindruck vermitteln. Der Innenraum ist hell und
freundlich und soll fir alle Kundengruppen subjektiv als sicher wahrgenommen
werden.

= Dieeingesetzten Fahrzeuge sind barrierefrei.

= Das Flottendurchschnittsalter aller regelmaBig im Linienverkehr eingesetzten
Fahrzeuge liegt bei maximal acht Jahren
Das jeweilige Fahrzeughochstalter ist so abzuwagen, dass ein sicherer und
wirtschaftlichen Betrieb gewahrleistet wird. Der Innenraum muss dabei weiterhin

attraktiv wirken und dem gangigen Kundengeschmack entsprechen.

= Alle neu zu beschaffenden Fahrzeuge missen Uber einen vollstandig klimatisierten
Fahrgastraum verfligen. USB-Ladebuchsen sollen nach Méglichkeit bei
Neuanschaffungen vorgesehen werden, sofern Erfahrungen aus dem Betrieb dem
nicht entgegenstehen.

= |m Stadtverkehr Wismar sind mindestens auf den Hauptrelationen vorzugsweise
Niederflurbusse einzusetzen. Bei der Fahrzeugbeschaffung ist darauf zu achten, durch
eine hinreichende Anzahl TUren einen schnellen Fahrgastwechsel zu gewahrleisten.
Die Nachfrage ist im Stadtverkehr durch den Einsatz von Automatischen
Fahrgastzahlgeraten entsprechend des Standes der Technik zu messen. Die mittlere
Auslastung in der Spitzenstunde soll 65 Prozent der gesetzlich zuldssigen
Gesamtplatze je Linie nicht Ubersteigen.

Antriebsart

Die Vorgaben des Gesetzes Uber die Beschaffung sauberer StralRenfahrzeuge (Saubere-
Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz vom 9. Juni 2021) sollen umgesetzt werden. Daher sollen
kinftig im gesetzlich vorgeschriebenen Umfang saubere und emissionsfreie Fahrzeuge
beschafft werden. Die Antriebsart ist so zu wahlen, dass weiterhin ein wirtschaftlicher
Betrieb gewahrleistet wird. Die notwendigen Entscheidungen zur Antriebsart sind
rechtzeitig zu treffen, um notwendige Infrastrukturen bei der Entwicklung der Betriebshdfe
von Beginn an berlcksichtigen zu kdnnen.

Flr Bestandsfahrzeuge ist zu prifen, ob durch geeignete Kraftstoffe (zum Beispiel
HVO 100) die CO2-Emissionen kurzfristig unter Erhalt eines wirtschaftlichen Betriebs
gesenkt werden konnen. Die Entwicklung der Betriebskosten durch die Umstellung auf
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saubere und emissionsfreie Antriebsarten muss fir den Landkreis Nordwestmecklenburg
als Aufgabentrager wirtschaftlich tragfahig bleiben.

3.2.7. Tarif und Vertrieb

Sobald der Landkreis Teil eines Verkehrsverbundes ist, ist der Verbundtarif anzuwenden.
Bis dahin ist der im Landkreis Nordwestmecklenburg bestehende NAHBUS-Tarif
fortzufiihren. Die Einflhrung von umlagefinanzierten Gastekarten mit inkludierter OPNV-
Nutzung werden vom Landkreis begrifst und der Umsetzungsprozess entsprechend
unterstatzt.

DarUber hinaus sollen Tarife benachbarter Verkehrsverbiinde angewendet werden, wenn
Busverkehre in diesen Tarifgebieten Bedienungsfunktionen (bernehmen. Uber die
Anerkennung von Fahrscheinen und den Ausgleich von Einnahmen sind Vereinbarungen
mit den Aufgabentragern und/oder relevanten Verbundpartnern zu schlie8en. In folgenden
Raumen sollen vorrangig Tarifkooperationen bestehen:

=  Hansestadt Libeck (SH-Tarif)
= Ratzeburg (HVV-Tarif)

Das Vertriebssystem muss den Anforderungen des Verkehrsverbundes genligen. Durch
den Landkreis Nordwestmecklenburg wird eine Digitalisierung des Vertriebes angestrebt.
Der Vertrieb des Fahrscheinsortimentes soll vorrangig digital angeboten werden. Ein
Fahrscheinverkauf mit Bargeld muss mindestens fir ein Basissortiment sichergestellt
werden.

3.2.8. Information und Digitalisierung

Die Vorgaben des Verkehrsverbundes hinsichtlich der Fahrtinformation sind zu erftillen.
Im Landkreis Nordwestmecklenburg sollen die Chancen der Digitalisierung auch fir die
Fahrtinformation genutzt werden.

Informationen zum Fahrplan und zur einzelnen Fahrt sollen digital und in Echtzeit verfligbar
sein.

Die folgenden Mindeststandards miissenim OPNV in Aufgabentrigerschaft des Landkreise
Nordwestmecklenburg erftillt werden.

Corporate Design und Fahrplaninformation

Das OPNV-Angebot und die Inhalte aller Informationsmedien missen in einem
einheitlichen Corporate Design gestaltet sein.

Fahrplaninformationen einschlieBlich aller Verkehrsbeschrankungen sind aktuell online zu
veroffentlichen. Fahrplaninformationen in Echtzeit sollen Uber geeignete digitale Kanale
zur Verflgung gestellt werden.

Linienfahrplane missen Gbersichtlich und intuitiv gestaltet sein. Anschlussinformationen zu
Linien des Taktnetzes (Bus und SPNV) werden an den jeweiligen VerknUpfungspunkten
aufgefihrt. Flr touristisch bedeutende Linien beziehungsweise Bedienungskorridore
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werden Flyer zur Fahrplaninformation sowie mit einer ,OPNV-Basisinformationen® in
Zusammenarbeit mit dem touristischen Destinationsmanagement angeboten.
Haltestellenansagen erfolgen in der Regel automatisiert und rechtzeitig. An
Verknipfungspunkten werden die Umsteigemdglichkeiten in das OPNV-Taktnetz
angesagt.

Haltestellenbeschilderung

AndenHaltestellen haben die Verkehrsunternehmen die Fahrpldne aller hier verkehrenden
Linieninansprechender, Gbersichtlicher und lesbarer Form anzubringen. Die Aushangplane
sind stets aktuell zu halten sowie Abweichungen und Anderungen deutlich zu kennzeichnen.
Bei Beschadigung oder Verlust erfolgt umgehend ein Austausch. Hinweise auf digitale
Informationskanéle sind in geeigneter Form (zum Beispiel QR-Codes) darzustellen.
Mindestens an definierten VerknUpfungspunkten sind Dynamische
Fahrgastinformationsanzeiger zu betreiben, die Abfahrtszeiten in Echtzeit anzeigen.

Digitalisierung

Die Verkehrsunternehmen betreiben eine ansprechende und zeitgemaRe Internetseite mit
den OPNV-Angeboten, insbesondere den Fahrplanen, Fahrplaninderungen und
Tarifinformationen sowie einer digitalen Fahrplanauskunft. Diese ist auch mit mobilen
Endgeraten komfortabel nutzbar.

Weiterhin wird die Fahrplanauskunft per Smartphone-App bereitgestellt. Diese App soll
auch die Buchung von Rufbusangeboten sowie den Ticketerwerb ermoglichen. Eine
Kooperation mit weiteren Partnern ist dabei moglich. Entsprechende Daten sind
bereitzustellen.

Mobilititszentrale

Zur Fahrgastinformation, Aufnahme und Disposition von Fahrtwiinschen in flexiblen
Bedienformen und zur Blndelung o&ffentlicher und nicht gewerblicher/privater
Verkehrsinteressen soll die Einrichtung einer Mobilitatszentrale erfolgen. Die
Mobilitatszentrale soll wahrend der Bedienzeiten des Taktnetzes besetzt und in dieser Zeit
telefonisch und per E-Mail erreichbar sein. Uber digitale Informationsmedien eingehende
Informationen werden dort ebenso verarbeitet, sofern eine automatisierte Bearbeitung
nicht moglich ist. Ein Bratungsangebot in Prasenz ist optional.
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4. Herleitung des Handlungskonzeptes

4.1. Bewertung des Bestandsangebotes

Grundlage flr die Bewertung des Bestandsangebotes sind das Fahrplanangebot 2023 der
NAHBUS Nordwestmecklenburg GmbH und das Anforderungsprofil aus Kapitel 3.2.

Die bestehenden Schwéachen in Form von Nichterfillung festgelegter Anforderungen
werden in der folgenden Tabelle 12 zusammengefasst. Die Dokumentation der Analyse
erfolgt zusammen mit dem Wirkungsnachweis der konzeptionellen Ansatze im Kapitel 4.3.

Anforderung Schwaéchen

3.2.1 ErschlieBung und = Die Vorgabe, dass Siedlungsgebiete ab 100 Einwohnern an den OPNV
Anbindung angebunden sind, wird erflllt.
= Zeitliche Erreichbarkeit der Zentren:
= Eswerden nicht alle Grundzentren innerhalb der Reisezeitvorgaben
erreicht. In den Randgebieten des Landkreises abseits des Taktnetzes
bestehen teils deutliche Erreichbarkeitsdefizite auBerhalb des
Schilerverkehrs.
= Die Reisezeiten zum nachstgelegenen Mittelzentrum werden ebenso im
stdwestlichen Bereich des Landkreises (um Gadebusch herum) sowie im
ostlichen Teil des Landkreises (um Warin und dstlich von Neukloster) nicht
erreicht.
= Vonden Gemeinden, die an der stidwestlichen sowie ostlichen
Landkreisgrenze liegen, sind die Oberzentren in der Hauptverkehrszeit
nicht innerhalb der Reisezeitvorgaben erreichbar. In der Nebenverkehrszeit
gilt dies fur einen Grof3teil der Gemeinden abseits des Bahn- und Bus-
Taktnetzes.

3.2.2 Netzgliederung = Dieangegebenen Bedienungsstandards der neuen Netzebenen werden nicht

vollstandig eingehalten.

= Taktnetz I: Taktvorgaben werden, mit Ausnahme der Linie 235, werktags
noch nicht vollstandig erftllt, am Wochenende bestehen mittags TaktllUcken

= Taktnetz II: Taktvorgaben werden weitgehend erfillt, am Wochenende
bestehen mittags Taktllcken Bedienzeitraum abends teilweise etwas zu
kurz (groBtes Defizit bei Linien 130 und 131 nur bis ca. 19 Uhr)

= Vor allem samstags bestehen Defizite beim Bedienzeitraum auf allen Linien.
Die erste Fahrt verkehrt erst zwischen 7 und 8 Uhr, die letzte Fahrt meist
zwischen 18 und19 Uhr. Im Sommerfahrplan der Linien 230, 240 wird die
Vorgabe zum Betriebszeitraum nahezu erftllt.

3.2.3 VerknUpfungspunkte | = Infolgenden Verknipfungspunkten werden keine Anschliisse gewahrt:

= Schonberg: kein Bus-Bahn-Anschluss und kein barrierefreier
VerknUpfungspunkt, fehlende baulich Gestaltung als Verkntpfungspunkt

= Gadebusch: kein Bus-Bahn-Anschluss, da auf Bus-Bus-Anschlisse optimiert
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Anforderung Schwéchen

= Der bestehende Anschluss in Selmsdorf zwischen den Buslinien 145 und 335 ist
verspatungsanfallig. Die Linie 145 sollte bis LUbeck durchgebunden werden.

= Esexistieren aktuell P+R-Platze in Boltenhagen sowie kleinere P+R-Anlagen an
ausgewdhlten Bahnhofen (zum Beispiel Grevesmuhlen, Gadebusch, Wismar).
Flachendeckende B+R-Anlagen fehlen an Haltestellen des Taktnetzes.

= Die Ausstattung der Verknlpfungspunkte ist im Bestand zu erfassen. Eine
weitere Aufwertung anhand der Empfehlungen in Tabelle 9 soll schrittweise
erfolgen.

3.2.4 Schillerbeférderung =  Essind keine Uberschreitungen der Fahrzeitvorgaben bekannt. Die
Anforderungen werden in der Fahrplangestaltung bericksichtigt. Die
Fahrtoptimierung auf Rickfahrten befindet sich in der Pilotphase.

= Die Abstimmung zwischen Schulanfangs- und Endzeiten sowie den OPNV-
Fahrplanen orientiert sich aktuell Gberwiegend an bestehenden Schulzeiten.
Eine weitere Integration in das Taktnetz ist anzustreben.

3.2.5 Barrierefreiheit = Dieeingesetzten Fahrzeuge bieten einen barrierefreien Einstieg.

= Der barrierefreie Ausbau der Haltestellen ist nicht abgeschlossen. Die
Zustandigkeit liegt bei den kommunalen Aufgabentragern. Der
Ausbaufortschritt muss fortlaufend dokumentiert werden.

3.2.6 Fahrzeugausstattung | = Im Stadtverkehr Wismar werden 21 Busse mit Biogasantrieb eingesetzt. Die
& Antriebsart restliche Flotte besteht aus Dieselbussen.

3.2.7 Tarif = |mJahr 2023 wird noch kein Verbundtarif zwischen Bus und Bahn angewendet.
An einer Grindung eines Verkehrsverbundes wird gearbeitet.

= Eindigitaler Vertrieb Giber die ,Nahbus Tickets“ App wird lediglich fir das
Deutschlandticket angeboten. Das weitere Tarifsortiment wird ausschlie3lich
analog verkauft. Eine App fUr Information und Vertrieb befindet sich im
Entwicklungsprozess.

= Die Anwendung des SH-Tarifes im Stadt-Umland-Raum LUbeck befindet sichin
Vorbereitung (Stand 12/2023) und soll umgesetzt werden.

3.2.8 Information und = Die NAHBUS Nordwestmecklenburg GmbH nutzt fir ihre Auftritte und die

Digitalisierung Fahrzeugflotte ein einheitlichen Corporate Design, welches sich an den
Designgrundséatzen des Landkreises Nordwestmecklenburg orientiert.

= Fahrplaninformationen werden Uber die NAHBUS-Internetseite und an
Haltestellen sowie in den Servicezentren zur Verflgung gestellt. Eine digitale
Verbindungsauskunft erfolgt Uber die Informationskanale des
Verkehrsverbundes Bremen-Niedersachsen (VBN - mit Echtzeitinformationen)
und der Verkehrsgesellschaft Mecklenburg-Vorpommern (VMV).

Tabelle 12: Zielerreichung durch das Bestandsangebot
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4.2. Angebotskonzept

Wie in Kapitel 3.2.2 beschrieben soll das Netz in vier Angebotskategorien eingeteilt werden.
In den definierten Mindestvorgaben bericksichtigt sind die Qualitdtsanforderungen des
Busnetzes MV. Diese sind in zwei Qualitatsstufen unterteilt. Eine pauschale Zuordnung von
einzelnen Relationen zu den Qualitatsstufen ist nicht vorgegeben.

Analog dazu sollen im Taktnetz zwei Produktkategorien etabliert werden. Zwischen den
Mittel- und Oberzentren sollen Linien des Taktnetzes | verkehren, welche werktags
mindestens eine stiindliche Anbindung vorsehen. Hier ist gegeniiber dem heutigen Zustand
eine deutliche Ausweitung des Angebotes notwendig. Einige Verbindungen, die im Busnetz
MV definiert sind, sollen die dort festgelegten Standards der Qualitatsstufe | einhalten, um
die damit verbundenen Forderbedingungen zu erfillen.

Zwischen Grundzentren und héherwertigen zentralen Orten sollen Linien des Taktnetzes
Il verkehren, die werktags ein mindestens zweistiindliches Angebot vorsehen. Diese Linien
bedUrfen nur einer geringen Aufwertung, um die Mindestvorgaben zu erflllen. Eine
Ausweitung der Betriebszeit einiger Linien in den Abendstunden ist an verschiedenen
Verkehrstagen notwendig. Dies kann mit nur wenigen zusétzlichen Fahrten erreicht
werden. Ebenso besteht auf vielen Linien am Wochenende in den Mittagsstunden eine
Taktlicke von vier Stunden. Dies entspricht den Vorgaben des Nahverkehrsplanes 2016 -
2025 und kann mit einer zuséatzlichen Fahrt in einen durchgangigen Zwei-Stunden-Takt
umgewandelt werden. Dadurch wéren auch die Vorgaben der Qualitatsstufe Il des
Busnetzes MV erflllt. In Tabelle 13 sind die Bedienqualitdten der Linien des Taktnetzes
beschrieben und die notwendigen Anderungen fiir die Umsetzung des Netzkonzeptes
aufgezeigt.

Zusatzlich zur Verdichtung bestehender Verbindungen ist die Aufnahme weiterer Linien in
das Taktnetz vorgesehen. Auf der Relation Libeck - Gadebusch Uber Schlagsdorf ist die
Einflhrung einer neuen Linie mit den Vorgaben des Taktnetzes Il zu prifen. Dadurch
erfahren insbesondere die Gemeinden im Stidwesten des Landkreises eine Aufwertung der
Anbindungsqualitat.

Auf der Verbindung LUbeck - Herrnburg soll die Linie 390 auf die Vorgaben des Taktnetzes
| ausgebaut werden. Aktuell Ubernimmt sie hauptsachlich Aufgaben der
Schilerbeférderung. Fur eine Vertaktung und Vereinheitlichung des Linienweges sind
zuséatzliche Fahrten notwendig. Es ist zu erwarten, dass sich Schulwege, die heute durch
zuséatzliche Fahrten im RegioNetz abgedeckt werden, nach Umsetzung des Konzeptes auf
das Taktnetz verlagern. Es ist zu prifen, ob dadurch die Fahrplanmasse im RegioNetz
reduziert werden kann.

Umwegige Fahrten auf Linien des RegioNetzes, die hauptsachlich der Schilerbeférderung
dienen, kénnen auf dem Weg von der Schule zum Wohnort durch das MintesO-Konzept
reduziert und fir die Allgemeinheit in das Rufbusangebot Uberfihrt werden. Bei diesem
Konzept wird bei Einstieg ins Fahrzeug elektronisch die Haltestelle des Wohnortes an das
Fahrzeug Ubermittelt. Es werden auf dem Linienweg nur die Orte angefahren, die zum
Ausstieg bendtigt werden. Dadurch kénnen Stichfahrten und Umwege vermieden und die
Reisezeiten flr alle Fahrgaste reduziert werden.
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Anderungen im Netzkonzept

130 Wismar - Gadebusch

Mo-Fr 5-18 Uhr, am
Wochenende 7-18 Uhr
120-Minuten-Grundtakt
werktags mit einzelnen
Verdichterfahrten

Verlangerung der
Betriebszeiten in den
Abendstunden an allen
Tagen

Samstags ausweiten der
Betriebszeiten morgens
am Wochenende schliel3en
der Taktllcke

131 Gadebusch - Ratzeburg

Mo-Fr 5-19 Uhr, am
Wochenende 7-18 Uhr
120-Minuten-Grundtakt
werktags mit einzelnen
Verdichterfahrten

am Wochenende drei
Fahrtenpaare (2 morgens, 1
abends)

Verlangerung der
Betriebszeiten in den
Abendstunden an allen
Tagen

verdichten auf Zwei-
Stunden-Takt am
Wochenende

140 Schwerin - Gadebusch

Mo-Fr 5-20 Uhr, am
Wochenende 7-18 Uhr
120-Minuten-Grundtakt
werktags mit einzelnen
Verdichterfahrten, am
Wochenende Taktllcke mittags

Verlangerung der
Betriebszeiten in den
Abendstunden an allen
Tagen

Ausweiten der
Betriebszeiten
samstagmorgens

SchlieBen der Taktllcke am
Wochenende

145 Gadebusch - Selmsdorf

Mo-Fr 5-20 Uhr, samstags
6-18 Uhr, sonntags 6-19 Uhr
120-Minuten-Grundtakt
werktags mit einzelnen
Verdichterfahrten, am
Wochenende Taktllcke mittags

Durchbindung bis Lubeck
Werktags Verdichtung auf
60-Minuten-Takt
Verlangerung der
Betriebszeiten in den
Abendstunden an allen
Tagen

am Wochenende Ausweiten
der Betriebszeiten morgens
und Schliel3en der Taktllcke

230 Wismar - Insel Poel

Mo-Fr 5-22 Uhr, am
Wochenende im Sommer 7-22
Uhr, im Winter 2-20 Uhr
120-Minuten-Grundtakt
werktags mit Verstarkerfahrten
im Schulerverkehr, am
Wochenende Taktllcke im

Verlangerung der
Betriebszeiten am Samstag
SchlieBen der Taktllcke im
Winter am Wochenende
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Winter, im Sommer zusatzliche
Fahrten am Wochenende

235 Wismar - Schwerin

Mo-Fr 5-21 Uhr, am
Wochenende 6-19 Uhr
60-Minuten-Grundtakt
werktags, am Wochenende 120-
Minuten-Grundtakt

Verlangerung der
Betriebszeiten abends am
Wochenende

240 Wismar - Boltenhagen

Mo-Fr 5-21 Uhr, am
Wochenende 7-21 Uhr im
Sommer, 9-20 Uhr im Winter
120-Minuten-Grundtakt
werktags mit Verdichtung
einige Fahrten ohne Anbindung
von KlUtz und Boltenhagen

Vereinheitlichung des
Linienweges
Ausweitung der
Betriebszeiten samstags
Ausweitung der
Betriebszeiten am
Wochenende im Winter

245 Wismar - Blankenberg

Mo-Fr 4-21 Uhr, am
Wochenende 7-19 Uhr
120-Minuten-Grundtakt
werktags mit einzelnen
Verdichterfahrten, am
Wochenende Taktllcke mittags

Ausweitung der
Betriebszeiten samstags
SchlieBen der Taktllcke am
Wochenende

330 Wismar - Grevesmiihlen

Mo-Fr 5-20 Uhr, am
Wochenende 8-18 Uhr
120-Minuten-Grundtakt
werktags mit einzelnen
Verdichterfahrten, am
Wochenende Taktllcke mittags

Verdichtung auf 60-
Minuten-Grundtakt
werktags

Ausweitung der
Betriebszeiten in den
Abendstunden an allen
Tagen, inden
Morgenstunden samstags
SchlieRen der Taktllcke am
Wochenende

335 Grevesmuhlen - Lubeck

Mo-Fr 6-21 Uhr, am
Wochenende 7-19Uhr
120-Minuten-Grundtakt
werktags mit einzelnen
Verdichterfahrten, am
Wochenende Taktllcke mittags

Verdichtung auf 60-
Minuten-Grundtakt
werktags

Ausweitung der
Betriebszeiten an allen
Tagen

SchlieRen der Taktllcke am
Wochenende

340 GrevesmuUhlen - Schwerin

Mo-Fr 5-20 Uhr, am
Wochenende 7-18 Uhr
120-Minuten-Grundtakt
werktags mit einzelnen

Ausweitung der
Betriebszeiten in den
Abendstunden an allen
Tagen, samstags in den
Morgenstunden
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Verdichterfahrten, am
Wochenende Taktllcke mittags

Schlie8en der Taktllcke am
Wochenende

345 Grevesmuhlen - Boltenhagen

Mo-Fr 5-20 Uhr, am
Wochenende 8-20 Uhr
120-Minuten-Grundtakt
werktags mit einzelnen
Verdichterfahrten, am
Wochenende Taktllcke mittags
Im Sommer taglich abendliche
Zusatzfahrt

Ausweitung der
Betriebszeit in
Morgenstunden an
Samstagen

Ausweitung der
Betriebszeit in den
Abendstunden an
Werktagen

SchlieBen der Taktllcke am
Wochenende

390 Herrnburg - Libeck

Werktags an Schultagen 6-17
Uhr mit verschiedenen
Linienrouten, Taktllcke am
Vormittag

Kein Angebot an Ferientagen
und am Wochenende

Vereinheitlichung des
Linienwegs

Vertaktung auf 60-
Minuten-Takt, Schlie3en
von Taktlicken
Ausweiten der
Betriebszeiten

Schaffen eines Angebotes
an Ferientagen und am
Wochenende entsprechend
Qualitatsstandards

395 Gadebusch - Liibeck

Bisher kein Angebot, da neue
Linie

neue Linie zur
Direktanbindung des
westlichen Kreisgebietes an
die Stadt Libeck

Schaffen eines Angebotes
an Ferientagen und am
Wochenende entsprechend
Qualitatsstandards
Taktnetz Il

Tabelle 13: Anderungsbedarf Taktnetzlinien

Mittelfristig sollen nach Umsetzung der oben definierten Mindeststandards und unter
Vorbehalt der notwendigen finanziellen Mittel und Férderungen die Linien 240 und 345 in
das Taktnetz | aufsteigen. Ebenso soll mittelfristig der Stadt-Umland-Raum von Libeck
gestarkt werden und die nach Libeck verkehrenden Regionalbuslinien abschnittsweise auf
einen Halbstundentakt verdichtet werden. Fir die Linien 145 (Abschnitt Schéonberg -
Libeck), 335 (Abschnitt Dassow - LUbeck) und 390 (Herrnburg - LUbeck) wurde ein
Halbstundentakt von Montag bis Freitag geprift.
Langfristiges Ziel des Landkreises ist eine flachendeckende, stiindliche Mobilitatsgarantie.
Diese kann im Taktnetz durch Aufwertung aller Linien auf einen ganztagigen Stundentakt
realisiert werden. Im RegioNetz wird die Mobilitdtsgarantie durch flexible Bedienformen

realisiert.
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Im RegioNetz soll die Mdglichkeit bestehen, flexible Bedienformen einzusetzen, um
aullerhalb der schulrelevanten Zeiten, in Raumen und Zeiten geringer Nachfrage ein
wirtschaftlich darstellbares OPNV-Angebot zu schaffen. Aktuell werden linien- und
fahrplangebundene Bedarfsverkehre im Landkreis angeboten. In Abbildung 12 ist das
bestehende, flexibilisierte Angebot im Landkreises Nordwestmecklenburg dargestellt.
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Perspektivisch ist eine weitere Flexibilisierung mit Sektorenbedienung denkbar. Die dafir ~ Abbildung 111A“de“{”ge“ der
zu erflllenden Mindestbedingungen sind in Kapitel 3.2.2 definiert. Die GroBe der zu é:iizlnzatgrtenpaare'm
definierenden Sektoren richtet sich nach der erwarteten generierbaren Nachfrage und den

zu Uberwindenden Entfernungen. Die Sektoren muUssen grol3 genug sein, um

Bundelungseffekte bewirken zu kénnen. Gleichzeitig dirfen sie aber nur so grof3 sein, dass

die Beférderungswinsche innerhalb einer vertretbaren Zeit disponiert und ausgefihrt

werden kdnnen. Zudem ist darauf zu achten, dass die Sektoren so gestaltet sind, dass die

flexiblen Angebote eine Anbindung an die zentralen Orte und das Taktnetz herstellen. Nur

so konnen die verschiedenen Netzebenen sinnvoll verknlUpft werden und zu einem

flachendeckenden, qualitativen Nahverkehr im Landkreis beitragen. Die bestehenden

Linien des flexiblen Angebotes kénnen als Referenz fur die Erstellung von Sektoren genutzt

werden. Innerhalb der Sektoren missen die Standorte der Fahrzeuge definiert werden.

Dazu eignen sich die in Kapitel 3.2.3 definierten Verknlpfungspunkte. Fur jeden Sektor

muss eine Anzahl Fahrzeuge festgelegt werden. Dazu ist eine Abschatzung der Nachfrage

notwendig, die anhand der Einwohner je Sektor getroffen werden kann. Es kann im

Landkreis Nordwestmecklenburg von einem Bedarf von ein bis zwei Fahrzeugen je Sektor

ausgegangen werden. Bei etwa 10 bis 15 fir den Landkreis notwendigen Sektoren werden
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insgesamt zwischen 15 und 28 Fahrzeuge notwendig sein, um die erwartete Nachfrage
abdecken zu koénnen. Vor Inbetriebnahme eines flexiblen Bediensystems muss eine
Software zur Buchung und Disposition von Fahrten eingerichtet werden. Dabei ist es
wichtig, dass dieses System die Fahrten des Linienverkehrs bertcksichtigt und auf diese
anbindet, sodass durch den On-Demand-Verkehr kein konkurrierendes Angebot entsteht.
Eine stufenweise Umsetzung des On-Demand-Angebotes ist moglich.
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Abbildung 12: Einteilung
Sektorenim On-Demand-
Verkehrsverbundes im Raum Westmecklenburg vorbereitet. Damit wird es moglich, alle  Verkehr (Quelle: Nahbus,

OPNV-Angebote (Bahn & Bus) mit einem Ticket zu nutzen und Fahrplaninformationen aus ~ Sachstand04/2024)
einer Hand anzubieten. Dies senkt die Nutzungsbarrieren des OPNV weiter und

unterstitzt die Wirkungen des beschriebenen Angebotskonzeptes.

Notwendige Voraussetzung der im vorangegangenen beschriebenen Angebote ist, dass die

Zur Integration der verschiedenen Verkehrsangebote wird die Umsetzung eines

Leistungen durch das Verkehrsunternehmen so effizient erbracht werden, dass
erforderliche Ausgleichszahlungen der finanziellen Leistungsfahigkeit des Landkreises
entsprechen.

4.3. Erreichbarkeiten

4.3.1. Reisezeiten zu nichstgelegenen zentralen Orten

In Anhang sind die Reisezeiten im OPNV von den Gemeinden des Landkreises zu den
zentralen Orten des Landkreises sowie den Oberzentren Libeck und Schwerin sowie
Ratzeburg, dargestellt.

Es wurden die Reisezeiten flr zwei Zeitrdume, mit und ohne Schilerverkehr, untersucht.
Dargestellt ist die minimale Reisezeit zum zeitlich nachsterreichbaren Zentrum der
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untersuchten Klasse. Dabei wurden Analyse (Ist-Zustand) und Prognose (nach Umsetzung
des Angebotskonzeptes) gegenilibergestellt. Zu allen untersuchten Zeiten und zu allen
untersuchten Orten ist in der Prognose eine Verbesserung oder ein Erhalt des Status-Quo
erkennbar. Insbesondere im untersuchten Zeitraum au3erhalb der Schulzeiten sind durch
die durchgangige Vertaktung im Angebotskonzept deutliche Verbesserungen erkennbar.
Bei Gemeinden, die nicht Gber eine Haltestelle des Taktnetzes verfligen oder die an den
Gemeindegrenzen liegen, ist meist keine Verbesserung erreichbar.
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4.3.2. Bedienungshaufigkeiten auf Strecken

SEITE 46
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Die Bedienungshaufigkeit im Taktnetz nimmt auf den meisten Strecken zu. Geringe
Reduzierungen sind der Vereinheitlichung der Linienwege geschuldet. Dies muss jedoch
nicht zwangslaufig eine Verschlechterung des Angebotes bedeuten, da in peripheren
Gebieten das Taktnetz durch On-Demand-Verkehr ergdnzt werden soll und so die
Gesamtqualitat gesteigert wird.
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4.3.3. Anzahl Abfahrten an Haltestellen
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An der Anzahl der Abfahrten je Haltestelle ist erkennbar, wo Linien des Taktnetzes
entlangfihren und sich gegebenenfalls Uberlagern. Insbesondere im Nordwesten des
Landkreises, wo ein deutlicher Ausbau des bestehenden Angebotes angedacht ist, kann das
Angebot deutlich ausgebaut werden. Auch im rdumlich zentralen Bereich um Muhlen
Eichsen ist eine deutliche Steigerung der Bedienungsfrequenz erkennbar.
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Insgesamt ist die Erreichbarkeit von Haltestellen des Taktnetzes bereits im Bestand als gut
zU bewerten. 87,9 Prozent der Bevolkerung erreicht eine Haltestelle des Taktnetzes aus
Bus oder Bahn in maximal 600 Metern Entfernung. Dieser Wert erhoht sich auf
88,4 Prozent bei Umsetzung des Angebotskonzeptes.

4.4. Fahrgastprognose

In Abbildung 13 sind die Auswirkung der Umsetzung des Angebotskonzeptes auf die
Fahrgastnachfrage dargestellt. In grin dargestellt sind Strecken, auf denen mit einem
Nachfragezuwachs zu rechnen ist. In dieser Abbildung ist die Nachfrageentwicklung nach
Umsetzung der Mindestvorgaben im TaktNetz und RegioNetz dargestellt. Zudem
beinhaltet sie die Verdichtung der Linien 145, 335 und 390 auf einen Halbstundentakt im
Stadt-Umland-Raum Libeck sowie die Einfihrung einer neuen Linie 395 zwischen
Gadebusch und Libeck. Aus der Abbildung ist erkennbar, dass der wesentliche Anteil der
gewonnenen OPNV-Nachfrage im Stadt-Umland-Raum Liibeck entlang der Linien 145, 335
und 390; aber auch der Linie 395 entsteht, da hier die deutlichsten Angebotsausweitungen
stattfinden.
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Abbildung 13: Anderung der
Streckenbelegung im OV
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Die Ermittlung der Nachfrageeffekte erfolgte mit Hilfe des Verfahrens der standardisierten
Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen des 6ffentlichen Personennahverkehrs 2016+.
Dieses ermittelt die Verlagerungswirkungen sowie neu induzierte Fahrten im OPNV
anhand der Verdnderungen der Widerstinde (zum Beispiel Reisezeit und
Umsteigehaufigkeiten) und stellt ein anerkanntes Verfahren dar. Fur das
MafRnahmenkonzept sind damit die folgenden Nachfrageentwicklungen in den drei
wesentlichen Teilbereichen erwartbar:

= Taktnetz im Stadt-Umland-Raum LUbeck (Linien 145, 335 und 390):
Bei einem 30-Minuten-Takt Montag bis Freitag kann eine Verdopplung bis
Verdreifachung der Anzahl Einsteigender in die Linien (ohne Fahrten von und zur
Schule) erwartet werden.
Bei einer konsequenten Verdichtung auf einen 60-Min-Takt ist noch hdchstens eine
Verdopplung der Anzahl Einsteigender in die Linien (ohne Fahrten von und zur Schule)
maoglich. Fahrten von und zur Schule sind Pflichtfahrten und werden in der Regel
durch Angebotsanderungen nicht beeinflusst. In den Effekten ist weiterhin erkennbar,
dass die mittlere Wegeldnge in diesem Bereich sinkt. Das heif3t, dass ein wesentlicher
Teil der Nachfrage in Libeck sowie im direkten Nahbereich (Herrnburg, Selmsdorf,
Schénberg und Dassow) generiert wird. Daher muss eine Anerkennung des SH-Tarifes
im Raum LUbeck als wichtige Rahmenbedingung erflllt sein.

= Weiteres Taktnetz:
Durch eine konsequente Umsetzung der Mindestbedienungsstandards und die
Einrichtung der neuen Taktnetz-Linie 395 zwischen Gadebusch und Libeck ist eine
Nachfragesteigerung von 15 Prozent bis 20 Prozent, bezogen auf die Fahrgaste
auf3erhalb des Schilerverkehrs zu erwarten.

= RegioNetz:
Durch die Umsetzung des landesweiten Rufbusses des ,Busnetzes MV“im Landkreis
Nordwestmecklenburg ist eine Steigerung der Fahrgaste im RegioNetz um
mindestens zehn Prozent moglich, bezogen auf die Fahrten aulZerhalb des
Schulverkehrs. Wichtig ist, dass die Buchung des flexiblen Angebotes mit kurzen
Vorbuchungsfristen und mit geringen Zugangshirden moglich ist und fur die flexiblen
Bedienungsangebote keine zuséatzliche Servicegeblhr zum normalen Ticket erhoben
wird.

4.5. Umsetzungsprioritaten

Die Umsetzung des Angebotskonzeptes muss in drei Prioritatsstufen erfolgen, um die
wirtschaftliche Tragfahigkeit fir den Landkreis Nordwestmecklenburg zu erhalten.

= |Inder Prioritat 1 wird das Taktnetz auf die in Kapitel 3.2.2 definierten
Mindeststandards ausgeweitet. Das Taktnetz wird in Abbildung 10 definiert (mit der
Einschrankung zur Linie 395).

= Inder Prioritat 2 werden die Linien 145, 335 und 390 im Bereich des Stadt-Umland-
Raumes Libeck (Herrnburg, Schonberg, Dassow) auf einen Halbstundentakt
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verdichtet. Die Linien 240 und 345 werden in das Taktnetz | aufgenommen und auf
einen Stundentakt verdichtet. Diese MaBnahmen stehen unter dem Vorbehalt, dass
die dadurch entstehenden Betriebskosten (abzlglich der durch zusétzliche Fahrgaste
generierte Fahrgeldeinnahmen und die Forderung fir Landesbuslinien) durch den
Landkreis Nordwestmecklenburg getragen werden kénnen.

= |nder Prioritat 3 wird die langfristige Vision einer Mobilitatsgarantie mit stiindlichen
Fahrtmoglichkeiten umgesetzt. Dazu wird und die Linie 395 mindestens zweistindlich
zwischen Gadebusch und LUbeck eingerichtet. Optional kann eine verkirzte
LinienfUhrung zwischen Libeck und Schlagsdorf bzw. Schlagbrlgge eingerichtet
werden, sofern die Abfahrts- und Ankunftszeiten so abgestimmt werden, dass ein
Umstieg auf die Linie 131 mit kurzen Wartezeiten realisiert werden kann. Zudem
werden weitere Buslinien in das Taktnetz aufgenommen und die bedarfsgesteuerten
Angebote weiter flexibilisiert (Sektorbedienung). Auch diese MaRnahmen stehen
unter dem Vorbehalt der Finanzierung.
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5. MafRnahmenkatalog

Im Folgenden werden die MalBnahmen flr den Nahverkehrsplan 2026 bis 2035
zusammengefasst. Diese Auflistung enthdlt die MalBnahmen, die fir den
Gultigkeitszeitraum absehbar relevant sind. Entsprechend der (bergeordneten
Entwicklungen sowie durch eventuell geanderte Strukturen in der OPNV-Finanzierung

koénnen weitere, dartberhinausgehende MalBnahmen erforderlich werden.

MalRnahme Prioritat Zustandigkeit

1 Weiterer barrierefreier Ausbau der Haltestellen 0 Kommunen als Baulasttrager
Ausbau des Bus-Taktnetzes anhand der Standards in Landkreis Nordwestmecklenburg

2 Abschnitt 3.2.2, 3.2.3 und des Busnetz MV (siehe 1 und NAHBUS Nordwestmecklenburg
Tabelle 13) GmbH
Entscheidung zur kiinftigen Antriebsart der Busflotte Landkreis Nordwestmecklenburg

3 im Stadtverkehr Wismar bis 2026/27 zur Realisierung 1 und NAHBUS Nordwestmecklenburg
der notigen Infrastruktur im Betriebshof Wismar GmbH

Grindung eines Verkehrsverbundes im Raum Landkreis Nordwestmecklenburg mit
Westmecklenburg beteiligten Aufgabentragern

Weiterentwicklung der Informations- und
5 Vertriebskanale (im Zusammenhang mit einem 1
moglichen Verkehrsverbund)

NAHBUS Nordwestmecklenburg
GmbH

Taktverdichtung im Taktnetz im Stadt-Umland-Raum
Labeck auf einen 30-Minuten-Takt im Tagesverkehr
Montag - Freitag) - unter Finanzierungsvorbehalt

= 145 (Abschnitt Schénberg - Libeck) Landkreis Nordwestmecklenburg &

6 2
= 335 (Abschnitt Dassow - Libeck) Hansestadt Libeck
= 390 (Herrnburg - Lubeck)
Verdichtung der Linien 240 und 345 auf einen
Stundentakt
Landkreis Nordwestmecklenb
Weitere Optimierung des Schilerverkehrs sowie ancrrels MOrawestmeckienburs,
7 tirkere Int tion in das Taktnet 2 NAHBUS Nordwestmecklenburg
Srafierentegration in das faxinets GmbH und Schulen im Landkreis
5 Schrittweise  Umstellung  der  Antriebsart im 5 NAHBUS Nordwestmecklenburg
Busverkehr GmbH
Ausbau der Verknipf kt and
9 HobaU AEr VErKNUPTUNESPUNKEE gemas der 2 Kommunen als Baulasttrager

Ausstattungsempfehlungenin Tabelle 9

Umsetzung der Mobilitatsgarantie mit einem
10 | Stundentakt im Taktnetz sowie Umsetzung der 3
Taktnetz-Linie 395 (Gadebusch - Lubeck)

Landkreis Nordwestmecklenburg &
Hansestadt Libeck
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Flexibilisierung des On-Demand-Angebotes im
RegioNetz anhand der Standards in Abschnitt 3.2.2,
3.2.3und des Landesrufbus MV (siehe Abbildung 12)

Weitere Optimierung im Zulauf auf das Taktnetz mit Landkreis Nordwestmecklenburg
11 | verbesserten Ubergingen zur Einhaltung der 3 und NAHBUS Nordwestmecklenburg
reisezeitvorgaben im Abschnitt 3.2.1, GmbH

Weitere Abstimmung von Verknipfungspunkten
auBBerhalb des Landkreises mit benachbarten
Aufgabentragern

Tabelle 14: MaBnahmenkatalog
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6. Linienbiindelungskonzept

6.1. Grundlagen der Linienbiindelung

6.1.1. Rahmenbedingungen

Der Begriff ,Linienblindelung” bezeichnet die Moglichkeit, eine Genehmigung flr mehrere
Linien zusammenfassend zu erteilen. Das Personenbeforderungsgesetz (PBefG) sieht diese
Zusammenfassung in § 9 Abs. 2 als eine besondere Form der Genehmigungserteilung vor.
Mit der Linienblndelung sollen insbesondere miteinander verbundene Verkehre auch
genehmigungsrechtlich  zusammengefiihrt werden und eine gesamtwirtschaftliche
Wirksamkeit ~ verbundener  Linienverkehre  ermdglichen (Vermeidung  von
,Rosinenpickerei").

Ziel ist die Gewahrleistung eines den regionalen Besonderheiten angemessenen OPNV-
Angebotes unter den Bedingungen einer wirtschaftlichen Verkehrsgestaltung.
Genehmigungsrechtlich  wird anstelle von Genehmigungen einzelner Linien eine
geblndelte Genehmigung nach § 9 Abs.2 PBefG erteilt. Der Landkreis
Nordwestmecklenburg beabsichtigt fur die Gesamtleistung als Linienbindel die
Direktvergabe an NAHBUS als internen Betreiber iSwv. Art 5 Abs. 2 der VO (EU)
1370/2007.

6.1.2. Kriterien fiir die Definition von Linienblindeln

Grundsatzlich  kénnen fur die Festlegung von Linienblndeln folgende Kriterien
herangezogen werden:

= Raumordnerische Grundlagen

= Verkehrliche Basis (einheitlicher Marktauftritt des OPNV hinsichtlich abgestimmter
Fahrpldne und Tarife)

= Verkehrliche Verflechtungen (bestehende Nachfragebeziehungen im Teilnetz)

= wirtschaftliche Verflechtungen (Ausgleich zwischen wirtschaftlich guten und
schlechten Linien)

= betriebliche Rahmenbedingungen (z.B. Optimierungspotenziale)

Vor diesem Hintergrund wird fir den Landkreis Nordwestmecklenburg ein
zusammenhangendes Linienblndel definiert.

Die wesentlichen verkehrlichen Eckpunkte wurden hierzu bereits erlautert.
Weitergehende Rahmenbedingungen werden in Kapitel 7 dargestellt.
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6.2. Definition der Linienbiindel im Landkreis
Nordwestmecklenburg

Der Aufgabentréger Landkreis Nordwestmecklenburg legt flr seinen Nahverkehrsraum ein
Linienblindel zur Gewahrleistung des ,6ffentlichen Verkehrsinteresses® fest.

Zur besseren Orientierung erfolgt eine Unterteilung in die Bereiche
= Taktnetz einschlie3lich Stadtverkehrsnetz Wismar

= Nachfrageorientiertes RegioNetz

Die flexiblen Bedienungsformen erfolgen in den unter Abschnitt 3.2.2 eingegrenzten
Teilrdumen ebenfalls als Bestandteil des Linienbtndels.

Linie Relation

130 Gadebusch - Bobitz - Wismar

131 Gadebusch - Ratzeburg

140 Gadebusch - Schwerin

145 Gadebusch - Schénberg - Selmsdorf

230 Wismar - Kirchdorf - Timmendorf Strand

235 Schwerin - Libstorf - Bad Kleinen - Wismar

240 Wismar - Klitz - Boltenhagen - Weilse Wiek

245 Wismar - Neukloster - Warin - Blankenberg

330 Grevesmuhlen - Wismar

335 Grevesmuhlen - Dassow - Selmsdorf - Lubeck

340 Grevesmuhlen - Muhlen Eichsen - Schwerin

345 Grevesmuhlen - Klitz - Boltenhagen - Weilse Wiek

390 Boltenhagen - Dassow - Schénberg - Herrnburg - LUbeck

305 Libeck - Thandorf - Schlagsdorf - Grof8 Molzahn - Roggendorf -
Gadebusch

Tabelle 15: Teilbereich: Taktnetz
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Linie Relation

17 Géagelow - Ostseeblick - Seebad Wendorf - Krankenhaus - Friedhof -
Z0B - Kagenmarkt

13 Zierow - Ostseeblick - Wendenkrug - Burgwall - ZOB - Kagenmarkt -
Fischkaten

14 An der Westtangente - Dammhusen Gartenstadt - Sporthalle - Markt -
Z0OB - Dammhusen Gartenstadt - An der Westtangente
(Neptunring) - Seebad Wendorf - Burgwall - Markt - ZOB - Seebad

15 .
Wendorf - (Neptunring)

16 Hornstorf - Kritzow - ZOB - Burgwall - Sporthalle - Kluf3 - Libow

18 Barnekow - Gartenstadt - Burgwall - Markt - ZOB - Barnekow

Tabelle 16: Teilbereich: Stadtverkehrsnetz Wismar

Relation

106 Schwerin - K. Trebbow - Drispeth

107 Schwerin - Alt Meteln - Boken

110 Schwerin - Brisewitz - Cramon

142 Gadebusch - Mihlen Eichsen - Grevesmihlen

143 Gadebusch - MUhlen Eichsen - Schwerin

144 Schwerin - Drieberg - Gadebusch

146 Gadebusch - Rehna - Carlow - Schlagsdorf

147 Bentin - Krembz - Gadebusch

148 Krembz - LUutzow - Schwerin

151 Grambow - Gadebusch

152 Gadebusch - Rosenow

153 Gadebusch - Litzow - Krembz

155 Gadebusch - Wakenstadt

156 Gadebusch - Kneese - Roggendorf - Gadebusch

158 Schwerin - Gadebusch - Rehna - Schénberg

160 Rehna - Parber - Torber - Lowitz

161 Gadebusch - Rehna - Benzin

162 Gadebusch - Meetzen - KI. Hundorf - Gadebusch
@ Landkreis Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburg

Nordwestmecklenburg ~ Teil C: Landkreis Nordwestmecklenburg 2026-2035



LANDKREIS NORDWESTMECKLENBURG

163 Gadebusch - Webelsfelde/Frauenmark - MUhlen Eichsen
200 Wismar - Neukloster

202 Wismar - Neukloster - Warin - Grof3 Labenz
203 Kritzow - Madson Hof

241 Wismar - Hohen Wieschendorf

250 Wismar - Bobitz

251 Wismar - Bobitz - Dorf Mecklenburg - Libow
254 Rambow - Bobitz

255 Bobitz - Bad Kleinen

280 Dorf Mecklenburg - Gallentin

300 Grevesmuhlen - Dassow - Schlutup

301 Dassow - Schonberg - Selmsdorf

310 Grevesmuhlen - Muhlen Eichsen/Schénhof
320 GrevesmuUhlen - Tarnewitz/Redewisch

321 KlUtz - Hohen Schénberg - Kalkhorst - Dassow
322 KlUtz - ElImenhorst - Brook

323 Damshagen - Gutow - Moor/Parin

325 Weilse Wiek - Boltenhagen - Redewisch

331 Grevesmuhlen - Friedrichshgn/Barendf

332 Grevesmuhlen - Niendorf/Ostsee

333 Grevesmuhlen - Warnow - Damshagen

341 Grevesmuhlen - Mallentin - Damshagen/Dassow
342 Grevesmuhlen - Menzendorf - Schénberg

343 Grevesmuhlen - Bernstorf - Borzow/Gostorf
344 Grevesmuhlen - Rehna - Schénberg

351 Schoénberg - Carlow/Cordshagen

353 Schonberg - Lockwisch

372 Dassow - Harkensee - Potenitz

400 Wismar - Proseken - (Barnekow) - Grevesmuihlen
401 Wismar - Zierow - Proseken

402 Wismar - Barnekow - Gagelow - Proseken
410 Neukloster - Lidersdorf b Neukloster

&2
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411 Kritzow - Neukloster Am Sonnenberg

412 Wismar - Hornstorf - Krusenhagen

413 Wismar - Neuburg - Boiensdorf

420 Wismar - Ventschow

421 Karow Gewerbepark - Kritzow Gewerbegebiet
431 Wismar - Boiensdorf

440 Neukloster - Grof3 Tessin - Babst - Glasin - Passee
441 Neukloster - Wakendorf

Tabelle 17: Teilbereich: Nachfrageorientiertes RegioNetz
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7. Finanzierung und Organisation des
OPNV

7.1. Zielsetzung

In dem vom Kreistag am 02.02.2012 beschlossenen Grundsatzpapier vom 05.01.2012
wurde als Ziel der Neustrukturierung der Finanzierung des OPNV festgehalten:

Der OPNV ist in einer dunn besiedelten Region auf offentliche Mittel angewiesen.
Buslinien kénnen nur ausnahmsweise gewinnbringend oder auch nur kostendeckend
ausschlielich durch Fahrgeldeinnahmen finanziert werden. Durch Einsatz der gesetzlichen
Planungsinstrumente und ein geeignetes Finanzierungsmodell ist daflir Sorge zu tragen,
dass die offentlichen Mittel wirtschaftlich und kundenorientiert eingesetzt werden. Zu
vermeiden ist eine ,Rosinenpickerei’, bei der wirtschaftlich interessante Linien von privaten
Verkehrsunternehmen (ggf. mit ergdnzenden 6ffentlichen Zuschissen) betrieben werden
und der Aufgabentrager bzw. seine Verkehrsunternehmen nur fir die unwirtschaftlichen
Linien verantwortlich sind.” (Grundsatzpapier 1.6)

Nach den dem bisherigen Nahverkehrsplan zugrunde liegenden Erwagungen sollte die
Finanzierung und Organisation des OPNV im Landkreis Nordwestmecklenburg folgenden
Zielen dienen:

=  Umsetzung des im Nahverkehrsplan dargestellten Verkehrskonzepts und
Tarifsystems,

= weitgehende Steuerungs- und Gestaltungsmdglichkeiten flr den Aufgabentrager,
sowohl hinsichtlich des Umfangs und der Qualitat des Verkehrsangebots als auch
hinsichtlich der Beférderungstarife,

= Gewadhrleistung einer sparsamen und wirtschaftlichen Erbringung eines hochwertigen
Verkehrsangebots,

= Gewahrleistung der Anschlusssicherheit auf allen Netzebenen und der flexiblen
Weiterentwicklung des Verkehrskonzepts,

= Verhinderung des ,Rosinenpickens” zugunsten einzelner (privater)
Verkehrsunternehmen und zulasten des Kreishaushalts,

=  Sicherung der bestehenden kommunalen Unternehmen, der Arbeitsplatze und der
getatigten Investitionen,

= Vermeidung von Uberkompensationen durch 6ffentliche Zuwendungen und
Vermeidung blrokratischer Abstimmungs- und Kontrollverfahren.

Der bisher geltende Nahverkehrsplan hat sich grundsatzlich bewdahrt. Das gilt namentlich
fur das zugrundliegende Konzept einer Kombination des angebotsorientierten Taktnetzes
auf den Hauptachsen und des nachfrageorientierten RegioNetzes unter Integration
alternativer Bedienformen (Rufbus). Daher hat der Kreistag am 11.05.2023 beschlossen,
den Nahverkehrsplan fortzuschreiben. An dem Grundkonzept und den bisherigen
Uberlegungen wird festgehalten.
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In den folgenden Abschnitten werden die Finanzierungsinstrumente des Landkreises
beschreiben. Auf die Finanzierung seitens des Landes Mecklenburg-Vorpommern wird
nicht eingegangen.

7.2. Grundlagen des Finanzierungskonzeptes

7.2.1. Fortschreibung Verkehrskonzept

Das bisherige Verkehrskonzept sieht zwei miteinander verkntpfte Ebenen bzw. Netze vor
(siehe Abschnitt 2.2.2.):

= Taktnetz
= Nachfrageorientiertes RegioNetz

Dieses Verkehrskonzept wird fortgeschrieben. Die verkehrlich relevanten Schwerpunkte
im Landkreis Nordwestmecklenburg und dessen Umland sollen in der jeweils notigen
Qualitst an das OPNV-Netz angebunden werden, weshalb das Netz kategorisiert wird:
Taktnetz | (SPNV- und Bus-Linien im Stundentakt), Taktnetz Il (SPNV- und Bus-
Linien im Zweistundentakt), RegioNetz, Stadtbus  (vgl.  Abschnitt  3.2.2.). Die
Taktverdichtung im Taktnetz im Stadt-Umland-Raum LUbeck (145 (Abschnitt Schonberg -
Labeck), 335 (Abschnitt Dassow - LUbeck), 390 (Herrnburg - LUbeck)) steht unter
Finanzierungsvorbehalt (vgl. Abschnitt 4.4.).

Von wesentlicher Bedeutung ist die Verknipfung der beiden Netzebenen (Taktnetz und
nachfrageorientiertes RegioNetz) an den vorgesehenen Verknlpfungspunkten und die
Gewahrleistung der Anschlusssicherung zwischen den einzelnen Netzebenen.

Im Vergleich zum Taktnetz ist das RegioNetz nachfrageorientiert. Um bedarfsgerecht zu
sein, muss auf beiden Netzebenen Flexibilitdt mdglich sein und eine einheitliche aufeinander
abgestimmte Fahrplanung fUr die verschiedenen Netzebenen erfolgen kénnen.

Um diesen Anforderungen Rechnung zu tragen, ist eine Planung und Erbringung der
Verkehrsleistungen auf vier Netzebenen aus einer Hand geboten. Deshalb ist in Kap. 6
vorgesehen, dass die Verkehrsleistungen auf allen Netzebenen als Gesamtleistungin einem
einheitlichen Linienblndel erbracht werden.

Nur so kann auch dem Ziel Rechnung getragen werden, eine ,Rosinenpickerei durch
einzelne (private) Verkehrsunternehmen zu vermeiden.

Die Finanzierungsstruktur muss dieser Vorgabe der Planung und Erbringung der
Verkehrsleistungen aus einer Hand, der Vergabe der Linienverkehrsgenehmigungen fir die
Gesamtleistungen in einem Linienblndel und der Vermeidung von ,Rosinenpickerei”
weiterhin Rechnung tragen.
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7.2.2. Fortschreibung Tarifkonzept

Das bisherige Tarifkonzept sieht einen glinstigen und einfachen Zonentarif vor, dessen
Hohe durch den Aufgabentrdger gesteuert werden soll. Dieses Tarifkonzept wird
fortgeschrieben (siehe Abschnitt 3.2.7).

7.2.3. Gestaltungsalternativen fiir die Finanzierung und Organisation des OPNV

Fur die Gestaltung der Finanzierung und Organisation des OPNV sowie als rechtliche
Instrumente fUr die Umsetzung eines aufgabentragergesteuerten Tarifs kommen in
Betracht:

= Die Festlegung von Hochsttarifen und die Gewdhrung entsprechender
Ausgleichsleistungen auf Grundlage einer allgemeinen Vorschrift nach Art. 3 Abs. 2
VO (EG) Nr. 1370/2007.

= Die Vereinbarung entsprechender Festlegungen in einem 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrag nach Art. 3 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/2007 (Verkehrsvertrag)
mit entsprechenden Anpassungsmaoglichkeiten zugunsten des Aufgabentragers.

= Die Selbsterbringung der Verkehrsleistungen durch den Aufgabentrdger nach Art. 5
Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007 unter Festlegung der Beférderungsentgelte durch den
Aufgabentrager als Leistungserbringer.

Der Landkreis hat in der Vergangenheit die Gestaltung der Finanzierung und Organisation
des OPNV in einem offentlichen Dienstleistungsauftrag nach Art. 3 Abs. 1 VO (EG) Nr.
1370/2007 vorgenommen. Diese Vorgehensweise hat sich bewdhrt. Daher bleibt diese
Grundsatzentscheidung bestehen. Der Landkreis wird die Verkehrsleistungen nicht selbst
erbringen, sondern auch kiinftig NAHBUS als internen Betreiber nach Art. 5 Abs. 2 VO (EG)
Nr. 1370/2007 beauftragen. Auch wird - aus den unter 7.3 erlduterten Grinden - keine
allgemeine Vorschrift nach Art. 3 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007 erlassen.

7.3. Festlegung von Hochsttarifen durch allgemeine
Vorschrift als unzureichendes Steuerungsinstrument

Die Gewdhrung von Ausgleichsleistungen flr die Erflllung gemeinwirtschaftlicher
Verpflichtungen im OPNV unterliegt den Vorschriften der unmittelbar geltenden VO (EG)
Nr. 1370/2007 vom 23.10.2007. Die Gewahrung von Ausgleichsleistungen hat
grundsatzlich nach  Art.3 Abs.1 der VO im Rahmen eines &ffentlichen
Dienstleistungsauftrags zu erfolgen. Die Verordnung regelt Anforderungen an den Inhalt
der offentlichen Dienstleistungsauftrage und das Verfahren zu ihrer Vergabe. In dem
offentlichen  Dienstleistungsauftrag sind die Parameter, anhand derer eine
Ausgleichsleistung berechnet wird, in objektiver und transparenter Weise aufzustellen.
Dabei ist eine UbermaRige Ausgleichsleistung zu vermeiden (Art. 4 Abs. 1 der VO (EG) Nr.
1370/2007).

Nach Art.3 Abs.2 der VO (EG) Nr.1370/2007 koénnen gemeinwirtschaftliche
Verpflichtungen zur Festsetzung von Hdchsttarifen fir alle Fahrgaste oder bestimmte
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Gruppen von Fahrgédsten auch Gegenstand allgemeiner Vorschriften sein und
Ausgleichsleistungen flr die Auswirkungen, die sich aus den in den allgemeinen
Vorschriften festgelegten tariflichen Verpflichtungen ergeben, kénnen dann auch ohne
Vergabe eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags gewahrt werden.

Durch eine allgemeine Vorschrift nach Art. 3 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007 kénnen aber
nur tarifliche Vorgaben gemacht werden, eine Umsetzung der Anforderung des neuen
Verkehrskonzepts ware auf Grundlage einer allgemeinen Vorschrift nicht moglich. Fir den
Aufgabentrager bestinden unzureichende Steuerungsmoglichkeiten fir die Erbringung
der Verkehrsleistungen und die erwUnschte flexible Fahrplanung.

Durch allgemeine Vorschrift nach Art. 3 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007 kénnen nur
Hochsttarife festgesetzt, aber keine sonstigen gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtungen begriindet werden. Dadurch sind die Gestaltungs- und
Steuerungsmoglichkeiten des Aufgabentragers wesentlich eingeschrankt. Bei der
eigenwirtschaftlichen Erbringung von Verkehrsleistungen obliegt die Gestaltung des
Verkehrsangebots grundséatzlich den (privaten) Verkehrsunternehmen.

Durch allgemeine Vorschriften kann nur eine finanzielle Kompensation fir die
tariflichen Anforderungen (, Tarifnachteil), nicht fir sonstige Anforderungen des
Aufgabentrigers an die Gestaltung des OPNV vorgesehen werden. Die allgemeine
Vorschrift ist insbesondere kein Instrument, um Anforderungen an das
Fahrplanangebot, an die Fahrzeugstandards und sonstige Qualitatsstandards des
OPNV festzusetzen.

Die Begrindung ausschlie3licher Rechte kann nach § 8a Abs. 8 PBefG nur im Rahmen
eines offentlichen Dienstleistungsauftrages, nicht aber auf Grundlage einer
allgemeinen Vorschrift erfolgen.

Zwar hat die Genehmigungsbehdérde im Genehmigungsverfahren den
Nahverkehrsplan zu bertcksichtigen (§ 8 Abs. 3a Satz 2 PBefG) und kann die
Genehmigung versagen, wenn der beantragte Verkehr mit einem Nahverkehrsplan
nicht im Einklang steht (§ 13 Abs. 2a Satz 1 PBefG). Der Nahverkehrsplan ist aber fur
die Verkehrsunternehmen und die Genehmigungsbehdérde nicht bindend.

Eine Festlegung von Anforderungen durch Vorabbekanntmachung des
Aufgabentragers nach § 8a Abs. 2 PBefGi.V.m. Art. 7 VO (EG) Nr. 1370/2007 kommt
nur flr den Fall in Betracht, dass der Aufgabentrager die Vergabe 6ffentlicher
Dienstleistungsauftrage beabsichtigt. Nur in diesem Fall waren die Anforderungen
nach Malf3gabe von § 13 Abs. 2a PBefG auch fur den Fall konkurrierender
eigenwirtschaftlicher Antrage durch die Genehmigungsbehorde zu berlcksichtigen.
Zwar besteht bei eigenwirtschaftlichen Antragen die rechtliche Méglichkeit, dass der
Antragsteller verbindliche Zusicherungen abgibt (§ 12 Abs. 1a PBefG), die Abgabe
solcher Zusicherungen kann aber weder durch den Aufgabentréger noch durch die
Genehmigungsbehorde erzwungen werden.
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7.4. Finanzierung des OPNV auf Basis 6ffentlicher
Dienstleistungsauftrage

Fir die Fortschreibung des bisherigen Verkehrskonzepts und die erforderlichen
Steuerungsmoglichkeiten fir den Aufgabentrager ist eine Finanzierung auf Grundlage einer
allgemeinen Vorschrift nach Art. 3 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007 daher nicht geeignet. Die
Finanzierung des OPNV im Landkreis Nordwestmecklenburg soll daher auch weiterhin auf
Basis offentlicher Dienstleistungsauftrage nach Art. 3 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/2007
erfolgen. Dabei sind folgende Eckpunkte vorzusehen:

= |ndem offentlichen Dienstleistungsauftrag (Verkehrsvertrag) werden die von dem
Verkehrsunternehmen zu erbringenden Leistungen einschlie@lich qualitativer und
quantitativer Anforderungen in Umsetzung des Verkehrskonzepts des
Nahverkehrsplans durch den Aufgabentrager festgelegt.

= Der Aufgabentrager erhalt gegentber dem beauftragten Verkehrsunternehmen
vertragliche Weisungsrechte zur Leistungsanpassung (Anderung der Linienfiihrung,
Takt- und Fahrplandnderung etc.), um die flexible Umsetzung und Weiterentwicklung
des Verkehrskonzepts zu gewdhrleisten.

= |ndem offentlichen Dienstleistungsauftrag werden kostendeckende und
angemessene Leistungsentgelte flr definierte Leistungseinheiten vereinbart, die der
Aufgabentrager an das Verkehrsunternehmen zahlt.

= Der offentliche Dienstleistungsauftrag wird fUr eine festzulegende Laufzeit erteilt, fr
die notwendige Entgeltanpassung an die Kostenentwicklung wird eine Preisanpassung
vereinbart, die insbesondere den Kostensteigerungen bei den Kraftstoffkosten, den
Investitionskosten und den Personalkosten Rechnung tragt.

= Der Landkreis als Aufgabentrager entscheidet einerseits Uber den Leistungsumfang
im OPNV, der aus 6ffentlichen Mitteln zu finanzieren ist, und andererseits tiber die
Hoéhe und Anpassung der Beforderungsentgelte.

=  Die - vom Aufgabentrager festgelegten - Beférderungsentgelte stehen dem
Landkreis zu, werden von den Verkehrsunternehmen erhoben und mit den
vereinbarten Leistungsentgelten verrechnet (Bruttovertrag). Der Aufgabentrager
tragt das Entgeltrisiko, da er die Hohe der Entgelte und die Gestaltung des
Verkehrsangebots bestimmt.

= Solange Ausgleichszahlungen des Landes flr die Schilerbeférderung unmittelbar an
die Verkehrsunternehmen erfolgen, dirfen im Verkehrsvertrag keine Regelungen
getroffen werden, die der Inanspruchnahme von Ausgleichszahlungen
entgegenstehen.

7.5. Finanzielle Beteiligung Dritter bei
Leistungserweiterungen

Flr Leistungserweiterungen, die Uber das mit dem Nahverkehrsplan geregelte
Grundangebot hinausgehen, bedarf es einer gesonderten Regelung beziglich der
Finanzierung..
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7.6. Durchfiihrung des OPNV

Zur  Umsetzung der genannten Ziele (7.1) beabsichtigt der Landkreis
Nordwestmecklenburg, die dargestellten Verkehrsleistungen (3.2 und 6.2) als
Gesamtleistungin einem Linienblindel nach Art. 5 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007 wie bisher
an NAHBUS als kommunales Verkehrsunternehmen als internen Betreiber direkt zu
vergeben. Die Direktvergabe der Verkehrsleistungen als Gesamtleistung in einem
Linienblndel hat sich in der Vergangenheit bewdhrt.

Eine allgemeine Vorschrift zur Festlegung von Hochsttarifen nach Art. 3 Abs. 2 VO (EG) Nr.
1370/2007 wird daher nicht erlassen.

NAHBUS soll flr einen Teil der Verkehrsleistungen unter Beachtung der
vergaberechtlichen Anforderungen Verkehrsvertrédge an private Verkehrsunternehmen
vergeben. Dabei ist die Vorgabe aus Art. 5 Abs. 2e VO (EG) Nr. 1370/2007 zu beachten,
wonach der interne Betreiber verpflichtet ist, den Uberwiegenden Teil des 6ffentlichen
Personenverkehrsdienstes selbst zu erbringen. Die beabsichtigte Direktvergabe nach Art.
5 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007 wird durch den Landkreis durch Vorabbekanntmachung
nach Art. 7 VO (EG) Nr. 1370/2007 bekannt gemacht werden. In der
Vorabbekanntmachung sollen weitere Anforderungen zur Umsetzung der planerischen
Aussagen des Nahverkehrsplans festgelegt und die Vergabe der Verkehrsleistungen auf
allen Netzebenen als Gesamtleistung in einem Linienblindel vorgesehen werden.
Konkurrierende eigenwirtschaftliche Antrage, die grundsatzlich innerhalb der Drei-
Monats-Frist nach der Vorabbekanntmachung (§ 12 Abs. 6 PBefG) gestellt werden kénnen,
sind nicht zu erwarten. Sie waren mangels 6ffentlicher Ausgleichsleistungen allenfalls auf
Grundlage von  Beférderungstarifen  denkbar, die  wesentlich  Uber den
Beforderungsentgelten liegen wirden, die nach Kap. 3.2.7. bei Erbringung der
Verkehrsleistung durch NAHBUS vorgesehen sind. Solche Tarife waren indes im Hinblick
auf die offentlichen Verkehrsinteressen nicht zustimmungsfahig. Der Landkreis
Nordwestmecklenburg behalt sich zudem vor, bei Genehmigung eigenwirtschaftlicher
Verkehre die Schulerbeférderung im freigestellten Schilerverkehr auf Grundlage eines
Inhouse-Auftrages an ein kommunales Verkehrsunternehmen nach Art. 12 der Richtlinie
2014/24/EU vom 26.2.2014 Uber die offentliche Auftragsvergabe zu organisieren, wenn
aufgrund der von dem Antragsteller des eigenwirtschaftlichen Verkehrs vorgesehenen
Beforderungsentgelte fir die Schilerbeférderung die dem Landkreis durch eine
Kostentbernahme der Schilerbeférderung im eigenwirtschaftlichen Linienverkehr
entstehenden Kosten hoher sind, als die bei Beférderung im freigestellten Schilerverkehr
durch das kommunale Unternehmen entstehenden Kosten. Nach der Rechtsprechung des
Bundesverwaltungsgerichts muss die Genehmigungsbehoérde auch prifen, ob ein
dauerhafter  Betrieb des beantragten Verkehrs wahrend der gesamten
Genehmigungslaufzeit wirtschaftlich gewdahrleistet ist. Fir einen eigenwirtschaftlichen
Antrag, der einzelne ertragreiche Linien aus dem im Nahverkehrsplan festgelegten
Linienbindel herausldsen wiirde, darf die Genehmigung nicht erteilt werden (§ 13 Abs. 2
Satz 1 Nr.3d) PBefG).
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8. Anhang

Anhang 1: Liste der Linien des RegioNetzes mit Fahrplanangebot
Anhang 2: Reisezeiten zu zentralen Orten

Anhang 3: Liniennetzplan Regionalverkehr

Anhang 4: Liniennetzplane Stadtverkehr (Wismar und Schwerin)
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Anhang 1: Liste der Linien des RegioNetzes mit
Fahrplanangebot

SEITE 66

Linie Relation Anzahl Fahrplanfahrten
Schule Ferien Samstag Sonntag

106 Schwerin - KI. Trebbow - Drispeth 8 0 0 0
107 Schwerin - Alt Meteln - Boken 18 4 0 0
110 Schwerin - Brisewitz - Cramon 10 3 0 0
142 Gadebusch - Mihlen Eichsen - Grevesmihlen 3 2 0 0
143 Gadebusch - Mihlen Eichsen - Schwerin 11 0 0 0
144 Schwerin - Drieberg - Gadebusch 12 4 0 0
146 Gadebusch - Rehna - Carlow - Schlagsdorf 25 2 0 0
147 Bentin - Krembz - Gadebusch 8 0 0 0
148 Krembz - Lutzow - Schwerin 8 1 0 0
151 Grambow - Gadebusch 7 2 0 0
152 Gadebusch - Rosenow 4 0 0 0
153 Gadebusch - Lutzow - Krembz 8 3 0 0
155 Gadebusch - Wakenstadt 5 0 0 0
156 Gadebusch - Kneese - Roggendorf - Gadebusch 23 4 0 0
158 Schwerin - Gadebusch - Rehna - Schénberg 6 0 0 0
160 Rehna - Parber - Torber - Lowitz 5 0 0 0
161 Gadebusch - Rehna - Benzin 9 1 0 0
162 Gadebusch - Meetzen - Kl. Hundorf - Gadebusch 1 0 0 0
163 Gadebusch - Webelsfelde/Frauenmark - Muhlen Eichsen 5 0 0 0
200 Wismar - Neukloster 11 0 0 0
202 Wismar - Neukloster - Warin - Grof3 Labenz 21 2 0 0
203 Kritzow - Madson Hof 10 2 0 0
241 Wismar - Hohen Wieschendorf 16 1 0 0
250 Wismar - Bobitz 7 2 0 0
251 Wismar - Bobitz - Dorf Mecklenburg - Libow 8 2 0 0
254 Rambow - Bobitz 5 0 0 0
255 Bobitz - Bad Kleinen 3 0 0 0
280 Dorf Mecklenburg - Gallentin 6 0 0 0
300 Grevesmihlen - Dassow - Schlutup 13 0 0 0
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301 Dassow - Schonberg - Selmsdorf 21 0 0 0
310 Grevesmuhlen - Muhlen Eichsen/Schénhof 17 8 0 0
320 GrevesmuUhlen - Tarnewitz/Redewisch 25 0 0 0
321 KlUtz - Hohen Schénberg - Kalkhorst - Dassow 17 2 0 0
322 KlUtz - ElImenhorst - Brook 15 0 0 0
323 Damshagen - Gutow - Moor/Parin 6 0 0 0
325 WeilBe Wiek - Boltenhagen - Redewisch 18 18 18 18
331 Grevesmuhlen - Friedrichshgn/Barendf 22 5 0 0
332 Grevesmuhlen - Niendorf/Ostsee 10 4 0 0
333 Grevesmuhlen - Warnow - Damshagen 8 0 0 0
341 Grevesmuhlen - Mallentin - Damshagen/Dassow 27 9 0 0
342 Grevesmuhlen - Menzendorf - Schonberg 13 1 0 0
343 GrevesmUhlen - Bernstorf - Bérzow/Gostorf 10 0 0 0
344 Grevesmuhlen - Rehna - Schénberg 8 5 0 0
351 Schénberg - Carlow/Cordshagen 12 0 0 0
353 Schonberg - Lockwisch 4 0 0 0
372 Dassow - Harkensee - Pétenitz 5 0 0 0
400 Wismar - Proseken - (Barnekow) - Grevesmuhlen 15 10 0 0
401 Wismar - Zierow - Proseken 15 12 6 6
402 Wismar - Barnekow - Gagelow - Proseken 8 2 0 0
410 Neukloster - Lidersdorf b Neukloster 4 0 0 0
411 Kritzow - Neukloster Am Sonnenberg 11 0 0 0
412 Wismar - Hornstorf - Krusenhagen 2 0 0 0
413 Wismar - Neuburg - Boiensdorf 16 2 0 0
420 Wismar - Ventschow 14 6 0 0
421 Karow Gewerbepark - Kritzow Gewerbegebiet 7 0 0 0
431 Wismar - Boiensdorf 10 2 0 0
440 Neukloster - Grofs Tessin - Babst - Glasin - Passee 11 0 0 0
441 Neukloster - Wakendorf 7 0 0 0
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Anhang 2: Reisezeiten zu zentralen

Reisezeiten zu Grundzentren morgens

Orten

SEITE 68

Analyse

[Dassow|

?

Ubeck]

Reisezeiten am
Schulwerktag
06:00-08:00
Gemeinden und Amter
S7Q bis 30 Minuten Rehna
S iiber 30 bis 45 Minuten
Q@A iber 45 bis 60 Minuten
SHD iber 60 bis 90 Minuten

G iber 90 Minuten

keine Verbindung

[Schonberg
Ludersdorf|

Zentrale Orte

@  Grundzentrum (GZ)

@ Mickenummz)
. MZ mit Teilfunktion OZ
. Oberzentrum (OZ)

Landkreis Rostock

Klutz|

|Wismar|
Neukloster|

Grevesmuhlen

[Bad Kleinen]

adebusch

[ Landkreis Ludwigslust-Parchim |

Prognose

3

}

Reizeiten am
Schulwerktag
06:00-08:00
Gemeinden und Amter
S bis 30 Minuten
SfQ aber 30 bis 45 Minuten
A iber 45 bis 60 Minuten
SFA) ber 60 bis 90 Minuten
G iber 90 Minuten

keine Verbindung

Zentrale Orte

g

o~

N
L

7S

@  Grundzentrum (GZ)

. Mittelzentrum (MZ)
. MZ mit Teilfunktion OZ
. Oberzentrum (OZ)

7
el
t‘-'
‘R&M

¥
Ve

o)

[ Landkreis Ludwigslust-Parchim
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Reisezeiten zu Grundzentren mittags
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Analyse

Landkreis Rostock

Klitz]

Dassow|

? | [Wismar]
Lubeck|

Neukloster|
Reisezeiten am
Schulwerktag
10:00-12:00

Gemeinden und Amter
<70 bis 30 Minuten

GfQ iiber 30 bis 45 Minuten
DA iiber 45 bis 60 Minuten
S iiber 60 bis 90 Minuten

QA iber 90 Minuten

keine Verbindung

Grevesmuihlen|
Schonberg]

Ludersdorf]

arin|

Rehna Bad Kleinen|

(Gadebusch

Zentrale Orte

@  Grundzentrum (G2Z)

@ ielenium(vz)
. MZ mit Teilfunktion OZ
. Oberzentrum (02)

Landkreis Ludwigslust-Parchim

Prognose

Reizeiten am
Schulwerktag
10:00-12:00
Gemeinden und Amter
<7 bis 30 Minuten
SfQ iber 30 bis 45 Minuten
@A iber 45 bis 60 Minuten
S iber 60 bis 90 Minuten
G iber 90 Minuten

keine Verbindung
Zentrale Orte

i

bﬁ'ﬁ“‘“

@  Grundzentrum (GZ)

@ ielenumm2)
. MZ mit Teilfunktion OZ
. Oberzentrum (0Z)

[ Landkreis Ludwigslust-Parchim |

&
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Reisezeiten zu Mittelzentren morgens

Analyse

Landkreis Rostock

Reisezeiten am
Schulwerktag
06:00-08:00
Gemeinden und Amter
S bis 30 Minuten

$fD) iber 30 bis 45 Minuten
QA iber 45 bis 60 Minuten
S0 ber 60 bis 90 Minuten
, dber 90 Minuten

” keine Verbindung

Zentrale Orte

@ ielzentum (M2)
. MZ mit Teilfunktion OZ
. Oberzentrum (OZ)

| Landkreis Ludwigslust-Parchim |

Prognose

Reizeiten am
Schulwerktag
06:00-08:00
Gemeinden und Amter
S0 bis 30 Minuten

G iber 30 bis 45 Minuten
QA iber 45 bis 60 Minuten
S ber 60 bis 90 Minuten
G iber 90 Minuten

W keine Verbindung

Zentrale Orte

@ ietentum v2)
. MZ mit Teilfunktion OZ
‘ Oberzentrum (OZ)

| Landkreis Ludwigslust-Parchim |

Q_@ Landkreis Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburg
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Reisezeiten zu Mittelzentren mittags

SEITE71

Analyse

Reisezeiten am
Schulwerktag
10:00-12:00
Gemeinden und Amter
%] bis 30 Minuten

$#Q) iber 30 bis 45 Minuten
DA iber 45 bis 60 Minuten
S ber 60 bis 90 Minuten
, ber 90 Minuten

” keine Verbindung

Zentrale Orte

@ itelzentum (M2)
. MZ mit Teilfunktion OZ
‘ Oberzentrum (0Z)

Landkreis Rostock

[ Landkreis Ludwigslust-Parchim |

Prognose

Reizeiten am
Schulwerktag
10:00-12:00

Gemeinden und Amter
Q}D bis 30 Minuten

G ber 30 bis 45 Minuten
DA iber 45 bis 60 Minuten
S0 iiber 60 bis 90 Minuten
” ber 90 Minuten

” keine Verbindung

Zentrale Orte

@ itelzentrum (M2)
. MZ mit Teilfunktion OZ
. Oberzentrum (OZ)

-| Landkreis Rostock

[ Landkreis Ludwigslust-Parchim |

Q__@ Landkreis
Nordwestmecklenburg

Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburg
Teil C: Landkreis Nordwestmecklenburg 2026-2035
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Reisezeiten zu Oberzentren morgens

Analyse

A
Reisezeiten am
Schulwerktag
06:00-08:00
Gemeinden und Amter
S0 bis 30 Minuten
S ber 30 bis 45 Minuten
QA iber 45 bis 60 Minuten
SFQ iiber 60 bis 90 Minuten g
” tiber 90 Minuten [Sehwern]
N keine Verbindung
Zentrale Orte

. MZ mit Teilfunktion OZ

. Oberzentrum (0Z) [ Landkreis Ludwigslust-Parchim |

Prognose Landkreis Rostock

Xy '
, ismar|
LUbeck

Reizeiten am
Schulwerktag
06:00-08:00
Gemeinden und Amter
Ci'r’\] bis 30 Minuten

SfD) ber 30 bis 45 Minuten
DA iber 45 bis 60 Minuten
S iber 60 bis 90 Minuten g
” iber 90 Minuten [Sehweri]
” keine Verbindung
Zentrale Orte

. MZ mit Teilfunktion OZ

. Oberzentrum (02) [Landkreis Ludwigslust-Parchim |

Q_@ Landkreis Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburg
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Reisezeiten zu Oberzentren mittags

Analyse

’ b |Wismar]

a

Reisezeiten am
Schulwerktag
10:00-12:00

Gemeinden und Amter
72 bis 30 Minuten

S ber30 bis 45 Minuten

QA iber 45 bis 60 Minuten

% tber 60 bis 90 Minuten g
, uber 90 Minuten [Sehwerin
” keine Verbindung

Zentrale Orte

. MZ mit Teilfunktion OZ

. Oberzentrum (0Z) [ Landkreis Ludwigslust-Parchim |

Prognose Landkreis Rostock

’ LUbeck =

Reizeiten am
Schulwerktag
10:00-12:00

Gemeinden und Amter
S0 bis 30 Minuten

S iber30 bis 45 Minuten

G iber 45 bis 60 Minuten
SFQ iber 60 bis 90 Minuten
” tiber 90 Minuten [Sehwerin

” keine Verbindung
Zentrale Orte

. MZ mit Teilfunktion OZ

. Oberzentrum (02) [ Landkreis Ludwigslust-Parchim |

Q_@ Landkreis Regionaler Nahverkehrsplan Westmecklenburg
Nordwestmecklenburg Teil C: Landkreis Nordwestmecklenburg 2026-2035
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